PROGRAM FOR

CENTRALA
TORSLANDA

INOM STADSDELEN TORSLANDA
| GOTEBORG

JUNI 2019
DIARIENUMMER: 0679/14

A Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret



Syftet med programsamradet ar att
inhdmta ytterligare information och
synpunkter.

e Hurvill du att Torslanda ska vara i
framtiden?

e Hur anvands och fungerar
omradet?

e Vad finns det for brister?
e Vad ar viktigt att bevara?
e Vad kan forbattras?
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Handelsutredning - Centrala Torslanda, februari 2017, WSP Analys och Strategi

Kulturmiljounderlag Torslanda centrum, februari 2017, Géteborgs stadsmuseum
Naturvardesinventering Centrala Torslanda, augusti 2016, Calluna AB

Fordjupad trafikutredning, februari 2018, Rambdll Sverige AB

Systemldsning for trafiken i Torslanda, februari 2018, Rambdll Sverige AB
Atgérdvalsstudie - Trafiken i Torslanda, februari 2018, Ramboll Sverige AB

Foton och kartor
Goteborgs stad om inget annat anges.

Kontaktpersoner

Sirpa Antti- Hilli, Konsultsamordnare, stadsbyggnadskontoret
E-post: sirpa.antti-hilli@sbk.goteborg.se
Tel: 031-3681609

Petter Frid, planhandlaggare, stadsbyggnadskontoret, konsultgruppen
E-post: petter.frid@sbk.goteborg.se
Tel: 0722-558515
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INLEDNING

Det hdr utgor ett program fér centrala Torslanda. Ett
program, enligt Plan- och bygglag (2010:900) kap 5,
kan upprdttas for ett stérre omrdde, till exempel en
stadsdel, som underlag for flera framtida detaljplaner
inom omrddet. Programmet innebdr dd en mdéjlig-
het for Géteborgs Stad att pa ett tidigt stadium lyfta
olika planeringsfradgor som dr viktiga fér stadsdelens
utveckling till diskussion. Programomrddet dr utpekat
som ett utredningsomrdde fér stadsutveckling. Innan
en utbyggnad kan bli mdéjlig krdvs ett fordjupat plane-
ringsunderlag och ett férslag pa utveckling. Den hér
programhandlingen utgér det underlaget.



BAKGRUND - PROGRAM FOR
CENTRALA TORSLANDA

Programomradet ligger cirka 12 kilometer (fagelvéagen)
fran Goteborgs stadskarna och omfattar cirka 140 hektar,
fran Torslanda Torg och Kongahéllavagen ner till Torslan-
dakrysset i nord-sydlig riktning.

Programmet ligger i stadsdelen Torslanda inom stadsdels-
ndmnden Véstra Hisingen.

Pa Vastra Hisingen och i Torslanda &r det ett stort tryck pa
att fa bygga nya bostader. Narheten till hav, natur och ar-
betsmarknadsregionen Goteborg bidrar till omradets attrak-
tivitet och hér finns flera kvalitéer att ta tillvara och bygga
vidare pa. Men kapaciteten 1 trafiksystemet behover for-
battras. Hér finns en problematik med kdbildning och délig
framkomlighet pa Kongahallavagen under rusningstid. Vag
155 utgor den framsta kopplingen till Géteborg och ar aven
den hért belastad av bil-, buss- och lastbilstrafik. Atgéirder
for att forbattra framkomligheten pa Kongahéllavéagen ut-
reds av Trafikkontoret i Goteborg och for atgirder pd vig
155 ansvarar Trafikverket och Goteborgsregionen.

Programomrédet definieras i kommunens o&versiktsplan
som “Kustnara omraden och skargarden” och &r utpekat
som “utredningsomrade for stadsutveckling”. Ambitionen
ar att omradet ska innehalla bostader, arbetsplatser, service,
gronytor, med mera. Blandning med icke storande verksam-
heter ar 6nskvart sa att omradet kan utvecklas med bland-
stadens kvalitéter. Innan en utbyggnad kan bli mojlig kravs
ett fordjupat planeringsunderlag och en strategi for utveck-
ling. Den hér programhandlingen utgér det underlaget.

PAGAENDE UTVECKLING

I dag pagar utbyggnaden av Amhult centrum, som angréns-
ar till programomrédet. Detaljplanen ger mojlighet att upp-
fora en varierad bebyggelse med cirka 420 bostader (hy-
resratter och bostadsritter) 1 flerbostadshus, butiker, kontor,
kyrka med mera. De forsta bostdderna fardigstéalldes 2014
och projektet planeras vara fardigutbyggt till ar 2020.

Stadsbyggnadskontoret ser mojligheten att utveckla Amhult
oOsterut samt starka straket mellan Amhult centrum till Tors-
landakrysset och vidare till Torslanda Torg. Vid Torslanda
Torg finns ett behov och ett 6nskemal sedan tidigare fran
fastighetsdgaren att stirka omradet och mdjliggora for en
omdaning av torget. Under programarbetet har ytterligare
aktorer langs straket visat stort intresse for att vara med och
utveckla omradet.

SYFTE
Programmet syftar till att:

Ta fram 6vergripande forutsatt-
ningar, varden och strategier, for
en hallbar framtida utveckling av
centrala Torslanda.

Redovisa omradets potential av
framtida utveckling och skapa
storre flexibilitet kring framtida
markanvandning inom programom-
radet.

Visa var ny bebyggelse kan tillkom-
ma och skapa forutsattningar for
en 6kad variation av boendeformer
och andra funktioner som komplet-
terar det befintliga bestandet, for
att pa lang sikt verka fér en mer
blandad stadsdel.

Mojliggora utveckling av Torslanda
Torg for att bibehalla handel och
service.

Tydliggora och starka strak och
lankar for att forbattra sambanden
mellan omraden och tyngdpunkter.

Programmet syftar ocksa till att
redovisa var detaljplaner behover
andras eller upprattas.

En minskning av trafiken pa
Kongahallavagen sdsom den av
trafikkontoret foreslagna tvarférbin-
delsen, Alvegardsforbindelsen, ar
en forutsattning for exploateringen

i programmet men ingar inte i pro-
grammets syfte.

MAL

Utgora underlag for flera detaljpla-
ner.

Redovisa antalet nya bostader och
uppskatta fordelning mellan olika
boendeformer.

Redovisa var skolor, omsorg och
service och handel och arbetsplat-
ser kan utvecklas.

Redovisa vilka viktiga strak och
publika/offentliga rum som behéver
starkas, utvecklas och/eller bevaras.

Nya bostdder ska placeras kollektiv-
trafiknara.
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Oversikt med stadsdelen Véastra Hisingen
markerad med yttre bla linje och program-

omradet med rod linje.
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UPPDRAG

Byggnadsnamnden gav i december 2014 Stadsbyggnads-
kontoret 1 uppdrag att pabdrja programarbete for centrala
Torslanda.

Byggnadsnamnden har 2018-06-19 beslutat att genomfora
samrad for programmet.

GEMENSAMT KUNSKAPSUNDERLAG

I arbetet med programmet har stadsbyggnadskontoret till-
sammans med stadsdelen genomfort dialog med boende,
foretagare och foreningar samt skolbarn for att ta del av de-
ras kunskap om hur omradet anvénds idag och deras idéer
for hur omradet kan utvecklas.

Gemensamt kunskapsunderlag i programarbetet;
 Naringslivskartlaggning
» Dialogsammanstéllning

» Trygghetsvandring Torslanda Torg

UTREDNINGAR

En handelsutredning, naturvirdesinventering, fordjupad
trafikutredning och kulturmiljoutredning har tagits fram
som underlag i programmarbetet. Dessa utredningar utgor
underlag for stallningstaganden och avvégningar avseende
markanvandning.

Genomfdérda utredningar i programarbetet;

* Naturinventering, Calluna 2016

* Kulturmiljoutredning, Géteborgs museum 2016
» Handelsutredning, WSP 2017

* Fordjupad trafikutredning - Underlag till Planprogram
for centrala Torslanda, Ramboll 2018

PARALLELLA PROCESSER

Parallellt med programarbetet har Trafikkontoret arbetat
med forslag pd mojliga 16sningar for att 16sa upp trafiken i
centrala Torslanda. I detta arbete han man tittat pa en sys-
temldsning for trafiken dér en tvarforbindelse ingdr samt en
Atgirdsvalstudie (AVS) for Kongahillavigen.

Foljande utredningar har pagétt parallellt med programar-
betet,

o Atgirdvalsstudie - Trafiken i Torslanda 2018-02-26

* Systemlosning for trafiken 1 Torslanda (dér bl.a. en
tvarforbindelse ingar) 2018-02-22

Idrott och foreningsforvaltningen (IOFF) tar parallellt tagit
fram ett underlag for utvecklingen av Torslanda IP. For-
valtningen har dven tagit fram en strategi for stadens sim-
och badanléaggning som berdr Torslanda.



TIDPLAN OCH PROGRAMOMRADE
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UTGANGSPUNKTER

Goteborgs Stad har pad strategisk niva tagit fram fol-
jande dokument som beskriver hur staden ska byggas,

e Oversiktsplan

e Stadsutveckling 2035

e Stadens budget

e [okalt Utvecklingsprogrogram 2015-2018

| detta kapitel presenteras kortfattat de aspekter och
dokument som har betydelse fér programmet. Ndrlig-
gande natura-2000 omrdade samt omrdd for riksintres-
se beskrivs kort samt dagens markanvdndning som
anges i gdllande detaljplaner.



OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplanen for Goteborg antogs i februari 2009 och
ar kommunens langsiktiga vision om anvandningen av sta-

dens mark- och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska FORSLAG TILL
utvecklas. Centrala Torslanda &r utpekat i dversiktsplanen OVERSIKTSPLAN —
som utredningsomrade for stadsutveckling.(R2) Oversikts- ) | FORGOTEBORG
planen intention dr att omradet ska utredas for bostader och / ‘

verksamheter (som inte ar stérande for omgivningen), han- /| ) f’}su
del och service. ~__| ™
Enligt oversiktsplanen krévs ett fordjupat planeringsunder-
lag innan utbyggnad kan ske i omradet. Programhandlingen
avser att vara detta underlag. Innan en inriktning for omra-
det fastslas ska aterhallsamhet iakttas mot ny bebyggelse ‘

och ingen ny bebyggelse som kan antas forhindra en [&mp- N dciisioning
lig framtida planlaggning inom programomradet ska tilla- '
tas. Pagaende markanvandning galler tills vidare.

_ | /
UTGANGSPUNKTE STRATEGIER |

Oversiktsplanen fér Géteborg antogs i febru-
ari 2009.

Programomradet ligger inom det delomrade i Gversiktspla-
nen som benamns ”Kustnara omraden och skargarden”.

Syftet med 6versiktsplanens indelningar ar att visa hu-
vudsaklig inriktning i de olika omrédena. Indelningen har
gjorts utifran stadens olika forutséttningar for komplette-
ring i kombination med byggande i strategiska knutpunkter.
Tillgang till kollektivtrafik, service, infrastruktur och trafik-
system ar aspekter som legat till grund for omradesindel-
ningen.

Inom kustnédra omraden och skérgérd ska;

« Kustomradenas attraktivitet i form av natur-, kultur-,
och landskapsbildsvarden ska varnas och utvecklas.

» Komplettering ska ske restriktivt och pa friluftslivets
villkor.

 Sammanhangande gangstrak och okad tillganglighet Programomradet (rod linje) i forhllande till
ska efterstravas i alla planeringssituationer. R2-omradet(brun linje) som &r utpekat i OP.

* Ny bebyggelse ska lokaliseras i anslutning till god kol-
lektivtrafik och sdrskilt kring bytespunkter.

» Vardefulla rekreationsomraden ska bevaras och utveck-
las. Nya rekreationsanlaggningar ska ha god tillganglig-
het med kollektivtrafik.

¢ Kollektivtrafik till kusten bor forbattras for att forbattra
tillgangligheten till hav och strander.

* Befintliga smébatshamnar och gasthamnsfaciliteter ska

utvecklas.
» Vid komplettering ska en blandning av bostadsformer

efterstravas. Kustnara omrade och skargard
* Havsmiljon ska virnas
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Overgripande strategier fér Géteborgs
utbyggnadsplanering ar,

e Kraftsamla dar det gor skillnad
e  Utveckla tyngdpunkter
e Dra nytta av det som redan finns

10 PROGRAM FOR CENTRALA TORSLANDA

NY OVERSIKTSPLAN

Kommande 6versiktsplan anger bland annat programom-
radet som,

» Nya omraden for blandad stadsbhebyggelse

Har avses sadana omraden dar helt ny markanvéandning
foreslas - utbyggnadsomraden for blandad stadsbebyggelse
dér ocksd gronomrdden och trafikomraden ingdr. Omré-
dena omfattar saval sedan tidigare bebyggda omvandlings-
omraden som idag obebyggda omraden i anslutning till
befintlig bebyggelse.

» Tyngdpunkt, och med det avses att,

mradet ska utvecklas genom att fortatas och kompletteras
med fler bostdder och fler verksamheter for att ta vara pa
de sérskilt goda forutsattningar for mer lokalt stadsliv som
utgér frdn mojligheterna att klara vardagen till fots, med
cykel eller med kollektivtrafik.

STADSUTVECKLING 2035

Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv, konkur-
renskraftig och hallbar stad. Det kraver en samordnad
markplanering. Darfér har Goteborgs Stad tagit fram tre
strategiska dokument som tillsammans med Vision Alvsta-
den anger inriktningen for hur Goteborg ska bli en stad som
erbjuder ett enklare vardagsliv for fler i en grén och livfull
stad med ett livskraftigt naringsliv. Strategiernas gemen-
samma tidshorisont &r ar 2035.

UTBYGGNADSPLANERING

Strategi for utbyggnadsplanering 2035 visar vilka platser
som har sarskilt goda férutsattningar for en hallbar stadsut-
veckling, dér fler invénare har néra till mataffaren, skolan,
busshallplatsen — allt det som gor att vardagen blir lite enk-
lare. Detta ska astadkommas genom att bygga den redan
byggda staden tatare.

TRAFIKSTRATEGIN

Det ska vara latt att na fram i Goteborg. Malet &r att stads-
miljoerna ska vara attraktiva och bidra till ett rikt stadsliv.
Goteborg ska vara vérldsledande i effektiv och klimatsmart
godshantering.

Goteborg vaxer och kommer i framtiden att utvecklas och
fortsdtta viaxa. For att kunna vilkomna fler invanare, beso-
kare och verksamheter i en tatare stad pa ett hallbart satt
behover trafiksystemet fordandras. Trafikstrategi for en néra
storstad ska vara végledande for hur trafiksystemet och an-
vandandet av gatuutrymmet i Goteborg ska utvecklas for att
uppna fastslagna mal och moéta de utmaningar som staden



star infor. Ett konsekvent genomforande av trafikstrategin
bidrar till mer attraktiva stadsmiljoer, enklare vardagsliv,
mindre miljopdverkan, forbittrad folkhilsa och hogre eko-
nomisk aktivitet i Goteborg.

GRONSTRATEGIN

Artrikedom och varierad natur ar bra bade for den biolo-
giska mangfalden och for var hélsa. I takt med att allt fler
ménniskor véljer att bo i stéder, blir det fler som ska samsas
och trivas i de offentliga rummen. Det ar viktigt att det finns
tillracklig mangd anvandbar park- och naturmark i forhal-
lande till antalet invanare i naromradet, att manniskor har
tillgang till parker och naturomraden i sin narhet och att de
ar latta att nd. Gronstrategin visar vilka kvaliteter som ska
finnas i det framtida tita grona Goteborg och hur vi ska
arbeta for att na dessa.

NATURA 2000-OMRADE TORSVIKEN

Cirka 400 meter sydost om planomradet ligger Natura
2000-omradet Torsviken. Det prioriterade bevarandevar-
dena for omrédet berdr bevarande av vilda faglar. Omréadet
ar ett viktigt vatmarksomrade for bland annat for fagelar-
terna brushane, salskrake och sangsvan. Omradet bedoms
vara huvudsaklig dagvattenrecipient for avrinning inom
programomradet.

RIKSINTRESSE HOGEXPLOATERAD
KUST

Bohuslins kust omfattas enligt 4 kapitlet i miljobalken i
sin helhet av riksintresse” med hénsyn till sina kultur- och
naturvarden. Den delen av programomradet som ligger
vaster om Kongahallavéagen ingar i detta omrade.

BUDGET

Kommunfullméktiges budget utgér Goteborgs Stads Gver-
gripande dokument och syftar till att styra utvecklingen av
staden. De inriktningar och prioriterade mal som beskrivs
I budgeten ska konkretiseras och omsattas i praktiken av
berdrd ndmnd.

De mal som anges i budget for 2015, 2016 samt 2017
overensstammer i hog grad inom inriktningarna Stadsut-
veckling och bostéder, trafik samt miljé och klimat.

Prioriterade mal inom respektive inriktning,

» Bostadsbristen ska byggas bort och bostadsbehoven
tillgodoses battre.

Riksintresse Higexploaterad kust (grabla)

samt Natura 2000-omrade fageldirektivet

(rosa). Programomradet markerad med rod
linje.

Goteborgs Stads budget 2017.
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Lokalt utvecklingsprogram 2015-18 framta-
get av stadsdelen Vastra Hisingen.

FOKUSTEMAN | DET LOKALA UTVECK-
LINGSPROGRAMMET

e Trafik och kommunikationer
e Motesplatser och rekreation
e Bostdader och boende

e Service, strak och barridrer
e Trygghet

e Arbete och egenforsorjning

e Det lokala utvecklingsprogrammet
utgor ett viktigt kunskapsunderlag
vid stéllningstaganden och inrikt-
ning for det har programmet.
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Det 6kande bostadsbyggandet ska battre styras mot
de behov som finns. Fler sma hyresritter ska byggas
och hyresnivaer anpassas aven for personer med laga
inkomster. Det langsiktiga malet ar att ha en bostads-
marknad 1 balans dér det finns rorlighet och mojlighet
att flytta.

o Det hallbara resandet ska 6ka.

Biltrafiken ska minska och tillgédngligheten for gdende
och cyklister ska 6ka liksom resandet med kollektivtra-
fik. Stadsrummet ska anvéndas effektivt utifran réttvise-
och hélsoskal. Trafikens negativa paverkan pa hilsa,
klimat och miljo ska minska.

» Goteborg ska minska sin klimatpaverkan for att bli en
hallbar stad med globalt och lokalt rattvisa utslapp.

2035 ska de konsumtionsbaserade utsléppen av véxt-
husgaser vara maximalt 3,5 koldioxidekvivalenter per
invanare.

LOKALT UTVECKLINGS-
PROGROGRAM 2015-2018

Stadsdelsndmnden Véstra Hisingen har tagit fram Lokalt
Utvecklingsprogrogram 2015-2018 och utgor ett loklat
komplement till Géteborg Stads mer 6vergripande mal- och
inriktningdokument. I utvecklingsprogrammet presenteras
den politiska styrningen av stadsdelsndmndens utveckling
de kommande fyra aren. Den forsta delen av utvecklings-
programmet innehaller en analys av stadsdelens behov och
utgangslage, samt framtida inriktningar och forslag pa at-
géarder. I den andra delen finns omradesbeskrivnignar for
alla primaromraden som bygger pa fakta utifran statistik,
och medborgardialoger.

Det lokala utvecklingsprogrammet ska vara ett underlag, en
kunskapsbas for stadsdelsforvaltningen och stadsdelsnamn-
den och till stod for andra aktdrer som har en roll i hur sta-
den utvecklas. Programmet ska anvéndas vid de kommande
radslagen som kommunfullméktige beslutat om mellan
stadsdelsnamnden, de planerande ndmnderna och ansvarigt
kommunalrdd. Infor varje ny mandatperiod omprdvas det
lokala utvecklingsprogrammet.



K2020

Kollektivtrafikpeogrammet K2020 4r ett samarbete mellan
Vastra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens kommu-
nalforbund, Goteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket.
Enligt K2020 finns fem prioriterade huvudstrdk och tre
sekundarstrak, varav vag 155 ar ett av de senare. Straken
innebdr bland annat resmdjligheter for studerande och for-
vérvsarbetande till orter samt over lansgransen. Infrastruk-
turen i de prioriterade straken behdéver byggas ut och rustas
upp i allt hogre takt i samband med att resandet Okar.

Inom projektet har ett forslag till program for utveckling av
kollektivtrafiken tagits fram som anger riktlinjer och vig-
ledning for utveckling av kollektivtrafiken 1 Goteborgsre-
gionen. Ett av Géteborgsregionens mal dr att minst 40 % av
resorna ska ske med kollektivtrafik ar 2025, vilket innebar
en fordubbling av resandet med kollektivtrafiken.

KOLL2035

Malbilden Koll2035 har tagits fram av Vastra Gotalands-
regionen, Visttrafik, Goteborgs Stad, Molndals stad och
Partille kommun. Koll2035 och ar en vidareutveckling av
Kollektivtrafikprogrammet K2020 och fokuserar pa stom-
nitet, det som idag omfattar sparvagns- och stombusstrafik
samt expressbussar och pendeltig dér de trafikerar stor-
stadsomradet.

Malen i rapporten ar manga och beror olika delar av regio-
nen men exempelvis sa ska kollektivtrafiken anvdndas for
att stirka stadens strukturer, ldnka samman staden, mojlig-
gora en fortatning och bidra till ett 6kat stadsliv runt bytes-
punkter och stérre hallplatser. Dar ett framtida attraktivt
storstadsomrade behdver kombinera god framkomlighet for
kollektivtrafiken med god stadsmiljo.

Geografiskt ligger Centrala Torslanda strax utanfor det som
i rapporten identifieras som “storstadsomradet” men berors
andad av huvudmalet for 2035 att du ska kunna,

resa mellan storstadsomradets alla viktiga platser pa max
30 minuter (i stomnatet) och pa halva tiden till, runt och
inom innerstaden. En stor del av dygnet behdver du inte
halla koll pa tidtabellen och du behdver normalt inte byta
mer &n en gang, till city kommer du direkt. Tar resan mer an
15 minuter har du sittplats. Du kan lita pa att aldrig vara
mer dn 5 minuter sen. Stomtrafikens linjendt upplevs lika
enkelt som en tunnelbanas.
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GALLANDE PLANER OCH MARKAN-
VANDNING

Inom programomrédet finns idag cirka 30 géllande planer,
upprattade mellan 1960- 2010. Kartbilden visar hur markan-
vandningen generellt ar regelerad. Bilden visar en relativt en-
sidig andvaning av marken. Fa markanvandningar forsvarar
mojlighet att bygga blandstad.

For att ge forutsiattningar for blandstad kréav att fler markan-
vindningar provas i nya detaljplaner. Det dr viktigt for att ge
forusittningar for en hallbar utveckling och skapa storre flexi-
bilitet kring en framtida markanvandning inom programomra-
det.

Fa detaljplaner har genomforandetid kvar, vilket innebar att
det ar léttare att ta fram nya detaljplaner. Detaljplanen i Am- l:l B/BF-Bostdder/Friliggande/G-Bilcervice
hult, rodmarkerad, ar fran 2011 och har genomforande tid kvar
fram till 2021. Planen skiljer sig at gentemot Ovriga inom pla-
nomradet, eftersom den medger en blandning av markanvand- . C-Centrum
ning och dirmed mojliggor blandstad.

. A-Allmant andamal

] ) ] . Jm-Industri med begransningar
Inom programomradet regleras anvéndningen i ett antal detalj-

planer till J — industri. I delar av dessa omraden finns utbyggda . J-industri, K-kontor, E-teknisk anldggning
verksamheter som kréaver skyddsavstand. Mellan véag 155 och |:| D-Vard/K-Kontor

programomradets sodra del ligger ndgra detaljplaner som é&r

reglerade till J-industri. Hér finns ett antal befintliga verksam- . H-Handel

heter att ta hansyn till. Det handlar framst om lager/logistik
och kontorsverksamhet men hér finns dven bageriverksamhet
och tillverkning till fordonsindustrin. . Natur

Amhult

Tolkad markanvandning inom programomradet
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UTMANINGAR OCH
MOJLIGHETER

En utveckling med mer bebyggelse inom programom-
radet dr forknippat med flera utmaningar men ocksa
stora méjligheter. Bade vad gdller Iimplig bebyggelse-
utveckling men dven for ett genomférande och fortsatt
planering.

Detta kapitel ger en évergripande bild av de fragestdll-
ningar som dr vésentliga att beakta med en kort kom-

mentar kring forslag pd inriktning och hur programfér-
slaget hanterar dessa fragor.



. Innerstad

25-30 000 bostdder

Mellanstad
15-20 000 bostdder

Ytterstad
Utbyggnad pd lingre sikt

O programomradets lage
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VAD KAN VI BYGGA?

STRATEGISKA KNACKFRAGOR

Enligt 6versiktsplanen &r det inte pa Vastra Hisingen och
i Torslanda bebyggelseutvecklingen i forsta hand ska ske,
utan snarare ar det innerstaden och mellanstaden som é&r
prioriterad i Goteborg. Programomradet ar utpekat for ut-
byggnad pa nagot langre sikt. Samtidigt ar nu gallande
oversiktsplan snart 10 ar gammal och en ny ar under fram-
tagande.

Inget stillningstagande om antal bostdder eller motsvaran-
de inriktning for omradet finns i 6versiktsplanen.

Stadsbyggnadskontorets bedémmning ar att det behdvs ett
visst matt av kompletteringsbebyggelse redan i dag for att
ge forutsattningar for en god struktur och for servicefunk-
tioner pa kort sikt.

Det ar positivt om Torslanda kan byggs ihop till en stadsdel
pa lite langre sikt. En fortatning mellan Amhult centrum,
som utgor stadsdelscentrum och Torslanda Torg som ar ett
lokalt torg, skulle innebéra en mer koncentrerad karna och
battre underlag for service och kollektivtrafik.

I Torslanda, framfor allt i omradet kring Torslanda torg
och Amhult, rader idag ett hart bebyggelsetryck, i for-
sta hand avseende ny villabebyggelse. Programmet &r en
forutsdttning for att kunna styra utvecklingen i linje med
oversiktsplanen och viktig da den foljer upp och fordjupar
dversiksplanens inriktining for Centrala Torslanda som ett
utredningsomrade for framtida bebyggelseomrade.

NY OVERSIKTSPLAN

I Goteborg stad pagar arbetet med att ta fram en ny over-
siktsplan. En samradshandling har arbetats fram under hos-
ten 2018 och samrad har hallits under 2019.

Torslanda/Amhult stér i den kommande Oversiktsplanen
utpekade som en tyngdpunkt vilket avseer att de ska

“utvecklas genom att fortdtas och kompletteras med fler
bostdder och fler verksamheter for att ta vara pd de sarskilt
goda forutsattningar for mer lokalt stadsliv som utgar fran
mojligheterna att klara vardagen till fots, med cykel eller
med kollektivtrafik”. Intentionerna i dversiktslanen bedoms
dverensstamma val med inriktningen i programmet.



TRAFIKEN

En framtida utveckling behdver vigas mot mojlighet att
oka kapaciteten i och forbéttra trafiksystemet. Trafikproble-
men i Torslanda har aktualiserats i omgangar. For att 16sa
framkomlighets- och trafiksdkerhetsproblemen presente-
rade Trafikkontoret &r 2013 en prioriterad atgirdslista av-
seende korsningspunkter samt gang- och cykeltrafikanters
situation. Flera av dessa forslag har sedan realiserats. Trots
det har trafiksituationen gradvis fortsatt forsdmrats lings
Kongahallavagen.

I dagsléaget dr vigen overbelastad med framfor allt kder och
framkomlighetsproblem pa morgonen och eftermiddagen.
Samtidigt pagar en gradvis utbyggnad i omradet genom att
bygglov realiseras i aldre planer samt att omraden som inte
ar planlagda idag bebyggs vilket resulterat i en stadig 0k-
ning av boende i omradet. Detta ar en utveckling som be-
doms fortsatta dven i framtiden och har darmed raknats in
som underlag i den fordjupade trafikutredning som gjorts.

Trafikkontoret har som uppdrag att studera hur trafiken i
centrala Torslanda kan avlastas, bland annat genom en tvér-
forbindelse som avlastning for Kongahallavidgen. Beslut
har tagit om att en tvirforbindelse behdvs och trafikkon-
toret forordar Alvgardsforbindelsen utifran att den bedéms
fylla en bra funktion.

En utbyggnad av en tvarforbindelse innebar en lang process
och ar nagot som forst kan vara aktuellt pa lite langre sikt.
P& kortare sikt har Trafikkontoret genomfort en atgéardsval-
studie (AVS) for att hitta konkreta 16sningar som kan ha
positiv paverkan pa trafiksystemet nér det giller sdkerhet
och framkomlighet.

Kongahallavagen utgdr en viktig lank i stadsdelen och
kopplar ihop Amhult med Torslanda Torg. Problematik med
kobildning och osédkra trafiksituationer méste atgérdas pa
kort och lang sikt.

Goteborg stad har dven tagit fram en trafikstrategi (2014)
med inriktning for trafikplaneringsarbetet i kommunen.

For kommunen som helhet & malet en minskning av bil-
resandet med cirka 25 %, for programomradet har minsk-
ningen skattats till cirka 10 %.

Bygglov som getts pa vastra Hisingen under
perioden 2013-2015 (s.k. spontan bebyggelse)
Raod cirkel visar laget for programomradet.
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PLANERINGSUNDERLAG

e Torslanda Tvarforbindelsen, Behov

av ytterligare utredningar,
2015-04-14, Tyréns AB

e Rapport Trafikutredning Torslanda,

2014-06-11, Tyréns AB
e  Fordjupad trafikutredning,

2018-02-07, Ramboll Sverige AB

e Systeml6sning for trafiken i Torslan-
da, 2018-02-22, Ramboll Sverige AB

o Atgardvalsstudie - Trafiken i Tors-
landa, 2018-02-26, Rambdll Sverige

AB

FORDJUPAD TRAFIKUTREDNING

Som underlag till planprogramet for centrala Torslanda har
en fordjupade trafikutredning gjorts. Utredningen inrdknar
effekterna av trafikstrategin, atgérdvalsstudien och en fram-
tida tvarforbindelse.

I utredningen framgar tydligt att Kongahéllavdgen i nula-
get har kapacitetsbrister med kobildning som f6ljd under
hogtrafik. For en acceptabel trafiksituation gér det inte att
paborja en utbyggnad av programomradet innan en tvarfor-
bindelse byggts och atgarderna som forelas i atgardvalsstu-
dien genomforts.

Parallellt med programmet har vagts in den utbyggnad som
sker trots att ingen aktiv planering sker i omradet, vilket
innebdr de bygglov och avstyckningar som goérs utanfor
planlagt omrdde samt realiserande av befintliga byggritter
i enlighet med dldre detaljplaner. For programomradet har
en uppskattning gjorts att cirka 20 stycken nya bostader till-
kommer varje ar.

Utredningen visar att fortitning dr mdjligt, dock under {or-
utsdttning att alla trafikatgérder som planeras utfors. Det
innebér att en tvarforbindelse behdver byggas, atgardsvals-
studiens dtgirder behdver genomforas och att trafikstrate-
gins malsittning om att minska trafiken behdver forverk-
ligas. Det dr forst nér alla trafikitgidrder dr pa plats som
Kongahillaviagen féir ett trafikflode som tillgodoser god
framkomlighet for resenédrerna och mojliggor en fortitning.

Trafikflodet pa Kongahdllavdgen. Trafikmdngder fér varje planeringsdtgdrd. Streckad linje visar nivan for god framkomlighet fér
trafikfloden, cirka 11 000 fordon. Trafikmdtning fér nuldget
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CENTRALA TORSLANDA IDAG
- BESKRIVNING OCH ANALYS

Det hdr kapitlet inleds med en kort historisk tillbakablick
for att ge en bild av hur omrddet byggts ut. Vilka bor
inom programomrddet? Hur bor ménniskor och hur ser
deras tillgédngar och vardagsliv ut?

Tillgdngar anvénds i det hdr sammanhanget brett och
avser allt fran den privata inkomsten, tillgéng till kom-
munal service och tillgangar till natur- och rekreations-
mdjligheter.

Ndringslivets aktorers perspektiv beskrivs med underlag
frdn genomférd néringslivskartlgéggning samt Handels-
utredning.

Torslanda IP ingdr ocksd i programomraddet. Anldgning-
ens forutsdttningar och behov av att utvecklas beskrivs
likvdl som behov av eventuella tillkommande anlégg-
ningar.

Trafiksituationen och underlag for framtida forbdttringar
dr dven ndgot som beskrivs och analyseras.



OMRADETS UTVECKLING

Framvéxt inom programomradet har framst skett under
1960-talet samtidigt som utbyggnader gjordes av Volvos
nya fabrik i Sorred. 1960-66 byggdes ett nytt bostadsom-
rade i Rod - Nolered som ansluter till Torslandas gamla
centrum kring kyrkan. Narmast kyrkan placerades Tors-
landa Torg och en ny skola (Noleredsskolan) som grénsar
till f.d. smaskolan. Vaster om Torslanda Torg uppfordes
lamellhus och en grupp punkthus. I sdder och sydvist an-
sluter en grupp kedjehus och ett radhusomrade. Oster om
torget byggdes nagra loftgangshus och en radhusléanga och
i nordost ett omrade som omfattade radhus och atriumhus.

1967 inforlivades Torslanda kommun med Goéteborg.

Fore 1330 Torslanda flygfilt - ocksé kallat Gamla flygfiltet eller Tors-
landa flygplats - anlades 1923 och var Goteborgs flygplats
fram till den lades ner 1977 for att ersdttas av Landvetter
1960-talet flygplats. Har kom mindre industrier och logistik att eta-
blera sig och sedan borjan av 2000-talet vixer det nya
stadsomradet Amhult fram med centrumanlaggningar och

Mellan 1930-1960

Fran 1900-talets sista artionden

bostadsomraden.
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BOENDE OCH BOSTADER

I Nolered finns cirka 4 200 bostidder. Framforallt har byg-
gande 1 Nolered skett genom utbyggnad av smédhus. I omréa-
det byggdes det som mest mellan 1960 och 1990. Dérefter
skedde en nedgang pa 90-talet men efter millenieskiftet har
smahushyggandet ater tagit fart.

I Nolered bor 63 procent 1 smahus, 23 procent 1 bostadsrétt
och 14 procent i hyresratt (2014).

I omrade centrala Torslanda, som ingar i Nolered, finns en
stor andel smahus men ocksé flerbostadshus. Cirka tva tred-
jedelar av flerbostadshusen upplats med bostadsritt och en
tredjedel med hyresritt. Ny bebyggelse bor ske genom for-
tatning och komplettering av upplatelseformer och bostads-

storlekar.

BEFOLKNING OCH HALSA

Det bor ca 53 000 personer i stadsdelsn&mndenVastra Hi-
singen och ca 10 000 av dem bor i primaromradet Nolered.

Nolereds befolkning ar ung och en stor andel bestar av barn
och deras fordldrar. Omradet dv vilmaende och befolkning-
en som helhet okar. Over tid vantas framforallt antalet barn
och unga i omradet dka. Andelen utrikes fodda i omradet ar
lagre an genomsnittet i Goteborg.

Haélsans fordelning foljer de socioekonomiska forutsitt-
ningarna, bade utbildning och inkomst &r tydliga marko-
rer for halsa. Torslanda har den hogsta medellivsldngden i
stadsdelsndmnden for bdde mén och kvinnor. Cirka tre fjér-
dedelar av befolkningen i Torslanda skattar sin hdlsa som god.

De flesta av de forvdrvsarbetande i Nolered tjénar relativt
bra. Sysselsattingsgraden ar hog och av den arbetsfora de-
len av befolkningen forvarvsarbetar ca 90 procent. Narmare
hélften av den vuxna befolkningen har en eftergymnasial
utbildning. De flesta ungdomar har behdrighet till gymna-
siet.

&

Stadsdelen Vastra Hisingen med Nolered
(orange) ocu programomradet (rod linje)
utmark.

STADSDELSNAMNDEN VASTRA
HISINGEN

| stadsdelsnamndsomradet ingar
mellanomradena Vastra Biskops-
garden, Ostra Biskopsgarden samt
Torslanda

Programomradet ligger inom pri-
maromradet Nolered.

NOLERED

| primaromrade Nolered ingar om-
radena Amhult, centrala Torslanda,
Lilleby och Tumlehed.

Nolered har en reltivt ung befolk-
ning

Boende i omradet tjanar relativt
bra

90% av den arbetsfora befolkningen
forvarvsarbetar

44% har en eftergymnasial utbild-
ningsniva

(Lokalt utvecklingsprogram for Vastra
Hisingen 2015-2018)
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Utbildning

Aldreboende/servicebostider

Idrott/anlaggning

KOMMUNAL SERVICE OCH ANLAGG-
NINGAR

I centrala Torslanda finns 1 dag behov av lokaler for kom-
munal verksamhet. Det som det ar storst behov av ar lokaler
for utbildningsandamal.

Inom och i omrdden som angrénsar till programomradet
finns atta skolor, tretton forskolor och tva dldreboenden.
Det finns vérdcentral, folktandvard och apotek vid Amhults
centrum och Torslanda Torg.

Den foérvantade andelen barn och éldre i stadsdelen staller
krav pa utbyggnad av serviceboende och lokaler for utbild-
ningsandamal. Dessa funktioner bor tillgodoses déar kom-
munikationerna ar bra.

UTBILDNING

For att tillgodose kommande behov av utbildningsplatser
inom programomrddet ska ytor reserveras som mojliggor
stora enheter. Mera flexibla ytor som kan innehalla flera ty-

Vard/apotek
Gamla Tumlehedsvdgen Forskola ’P
Idrottshall
! Torslandaskolan. F-6. 7-9

Osterréd F-3

Apotek

Grupphem

Torslanda IP

Nordlyckeskolan 7-9

Rodluvans

/ Torslanda Torg 8 Forskola

Noleredskolan F-6

/ Aldreboende Solangsvigen

Lakebergsgatan 10 Forskola

Folktandvard/narhalsa

Kalhagen 2 barn med séarskilda behov forskola.

/ Kalhagen 3-5 Férskola

Solveigs Forskola

Forskola (kooperativ)

Amhultsgardens Forskola, Forskoleklass — /

Snackebergets skola F-2

Ambhult centrum sl,
Bibliotek stadsdelskontor
Utbildning, service, idrott m.m. i och i anslutning till

f T
CD 0 100m
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per av kommunal omsorg &r positivt.

Utbildningsplatser kan &ven inrymmas tillsammans med
andra verksamheter i férsta hand kontor/aldreboende/bo-
stader.

For berakning av behovet av skolor/forskolor bor utgangs-
punkten vara cirka 0,5 barn/ldgenhet. Det kan bli fler om
det finns ménga arbetsplatser i omradet.

BMSS OCH ALDREBOENDEN

I det Lokala utvecklingsprogrammet uttrycks att det finns
behov av boende med sérskild service (BmSS) och trygg-
hetslagenheter men inte aldreboenden forran tidigast 2020.

Det har under lang tid funnits en brist pa BmSS i Goteborg.
Nya boenden byggs darfor ut 16pande. Ur stadens perspek-
tiv &r det intressant att intergrera BmSS med hyresrétter vid
nyexploatering.

En tomt for ett BmSS bor vara cirka 2000 m? om de byggs
som en enskild byggnad.

TORSLANDA |P

Torslanda idrottsplats ligger i stadsdelen Vastra Hisingen
och dr Hisingens storsta idrottsplats. Omrédet innehéller
idag fem fotbollsplaner, en anlaggning med tre idrotts/hand-
bollshallar, grasytor, idrotts- och tennishall, samt klubbstu-
gor. Strax intill anldggningen ligger Nordlyckeskolan, en
arskurs 7-9 skola med profilen "Hélsa & Idrott” med ca 360
elever. I ndromradet finns 4ven Noleredsskolan, en F-5 sko-
la med fritidshem och allman forskola med ca 320 elever.

Omradet har utvecklats successivt utan att det har funnits
en Overgripande plan for helheten. BesOkarna &ar framst
unga foreningsaktiva som dr boende i Torslanda. Omradet
anvands &ven for matcher och turneringar for handboll, fot-
boll och tennis. Anldggningen har &ven kommit att fungera
som en spontan motesplats for foraldrarna som vantar pa
sina barn nér de tranar.

Végen genom omradet (Torslanda idrottsvag) har blivit en
genomfart for trafik frén det narliggande bostadsomradet.
Detta upplevs av manga som otryggt och flera forsok med
att sdtta upp diverse hinder pé végen har gjorts av Idrott och
foreningsforvaltningen.

I omradet har det tidigare legat en tillfallig forskola men
under 2015 avvecklades den och marken aterstélldes till
grasmatta.

SIMHALL

Under 2015-2016 har idrotts- och foreningsforvaltningen
arbetat med ett uppdrag at kommunstyrelsen for att ta fram
en strategi for Goteborgs sim- och badanlaggningar. Ett av
forslagen blev att en mindre simhall borde kunna byggas
i Torslanda/Bjorlanda. I programarbetet har négra olika

TORSLANDASKOLAN

Lokalsekritariatet har sokt och getts ett
positivt planbesked for utbyggnad av
Torslandaskolan norr om programom-
radet.

OSTERODSKOLAN

F-3 skola som ligger utanfor program-
omradet. Detaljplanen avses i nuldget
att andras for att mojliggéra ombyggnad
for att utoka verksamheten for att tillgo-
dose dagens behov.

TORSLANDA TORG, FORSKOLA

Byggnaden ar daligt anpassad till anda-
malet. Behov av helt ny forskola med
storre tomt i samma lage. Ombyggnads-
process pagar.

NOLEREDSSKOLAN

Noleredsskolan ligger inom programom-
radet. Detaljplanen bor ses over for att
mojliggora effektivisering och ombygg-
nad alternativt nybyggnad.

KALHAGEN

Forskola som har behov av att utdkas.

I nulaget finns tillfalliga paviljonger i
anslutning pa marken nordvast om
befintlig byggnad. Behov av att utdka
fastigheten sa att det ges en battre flexi-
bilitet for verksamheten i framtiden.

LAKEBERGSGATAN 10

Forskola som eventuellt kan vaxa inom
den egna fastigheten eller genom att
utoka fastigheten.

SNACKBERGS F-3

Verksamheten ar trangbodd och har
behov av att vaxa. Dock ar det svart att
Oka verksamheten inom fastigheten och
angransande omraden ar svara att ta i
ansprak. Mojligen kan verksamheten
overga till att endast vara forskola.

AMHULTSGARDEN

Fungerande verksamhet, ansags nar
den byggdes som en stor enhet, idag
anses den vara liten. Ligger utanfor
programomradesgransen.
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platser studerats vilka &ven skulle kunna vara lampliga for
annan kommunal service. Programmet férordar ett omrade
I anslutning till/vaster om Torslandakrysset men utesluter
inte alternativa lokaliseringar. Politiskt beslut i kommune-
fullmé&ktige rérande investeringsplan for idrotts- och féren-
ingsndmnden dér forslaget ingér &r planerat till juni 2019.

KOMMERSIELL SERVICE OCH HAN-
DEL

En betydande majoritet av handeln i Torslanda som helhet
och i programomrédet for centrala Torslanda finns i Amhult,
vilket &r hela Torslandas centrum. Torslanda Torg fungerar i
dagslaget som ett bostadsnara centrum.

Torslandas, och ddrmed &ven programomradets, geografis-
ka lage innebdr mojligheter till en hemmamarknad dér dven
Ockerd ingar. Det geografiska lidget innebir dock att det ér
svart att locka kunder fran andra omraden pa Hisingen och
ovriga Goteborg eftersom de som bor dér har narmare till

andra handelsplatser med ett starkt utbud.

Utvecklingspotentialen for handeln i Torslanda och i pro-
gramomradet for centrala Torslanda ligger till stor del i att
fa fler Torslandabor att handla pa hemmaplan och att fa fler
Ockerdbor att vilja Torslanda, i forsta hand Amhult, fram-
for till exempel Backaplan, Frélunda Torg eller Goteborgs
innerstad.

Forhallandevis hoga inkomster innebér att konsumtionen
per capita &r betydligt hdgre an genomsnittet i Goteborgs
Stad.

I handelsutredningen har behovet av tillkommande handel
analyserats och av utredningen framgar att det totala ytbeo-
vet for handel uppgar som mest till cirka 11 000 kvadrat-
meter (LOA), vilket motsvarar ungefér 14 000 kvadratme-
ter BTA. I Amhult centrum medges i gillande detaljplanen
16000 kvadratmeter vilket tdcker behovet av tillkommande
handel. I det fall ytbehovet for 6vrig kommersiell service
raknas in uppgar det totala ytbehovet till cirka 18 000 kva-
dratmeter (BTA), det vill sdga ndgot mer dn vad detaljpla-
nen tillater. For att fler ska vilja att handla 1 Torslanda krévs
ett béttre, bade djupare och bredare utbud som i hogre ut-
strackning kan konkurrera med andra handelsplatser. Be-
folkningstillvéxten i Torslanda innebér ytterligare utveck-
lingspotential for handeln.

NARINGSLIVET

Stadsdelen Vistra Hisingen erbjuder manga arbetstillfallen
for hela Goteborg och kranskommunerna, dar Volvo &r den
storsta arbetsgivaren.

En néringslivskartlaggning har genomforts med néringsid-
kare inom programomradet for att kartlagga befintliga for-
hallanden och framtida behov. Naringsidkare har ombetts



att beskriva sina verksamheter genom en enkatun-
dersokning.

Vid kartlaggningen/undersokningen har det visat
sig att det inom programomrédet bland annat finns
bageriverksamhet, bilverkstad, rér- och avlopps-
firma, tillverkning, veterinir, lackverkstad, kontor,
lager, forsdljning m.m.

Storleken pa foretagen utifran antal anstéllda varie-
rar mellan 5-100, dar merparten av verksamheterna
har cirka 10 anstallda. Uppskattningsvis har utat-
riktade verskamheter runt 50 bestkare per vecka
men enstaka naringsidkare uppger uppat 500 beso-
kare per vecka.

TRANSPORTER

En del aktorer dr 1 behov av fler parkeringsplatser.
De allra flesta anstéllda verkar ta sig till jobbet med
bil, darefter kollektivt eller med cykel. Flera verk-
samheter har dagliga lastbilstransporter. Det finns
en 6nskan om utdkade korfalt eller rondeller da tra-
fikbelastningen dr hog 1 omradet.

Foretag, butiker och forvaltningsverksamheten
i omradet efterfragar kortade restider till centrala
Goteborg da de idag bedommer att de har svart att
rekrytera personal som inte har bil eller bor i Tors-
landa.

Storre fastighetsagare inom programomradet

LOKALISERING

Néringsidkarna dr generellt ndjda med lokalise-
ringen av sina verksamheter. Narhet till Géteborgs
hamnar, fordons- och exportindustrin, till storre
trafikleder och andra industrier beskrivs som po-
sitivt. En néringsidkare beskriver att den lokala
nérvaron dr helt avgdrande och att de flesta av kun-
derna kommer fran Torslanda.

SERVICE

Generellt dr nédringsidkarna ndjda med servicen i
omradet. En del framhéver att det ar svart att fa
personal till Torslanda och att det kanske skulle
underlatta om personal kunde bo i narheten. En
onskan om ett storre restaurangutbud finns. Det
ndmns att trafiksituationen &r ett problem och att
det ar svart for transporter att fungera effektivt i
rusningstrafik.

FRAMTIDEN

Generellt ser naringsidkarna positivt pa verksam-
heternas utvecklingsmdojligheter. En del har planer
pa att expandera inom en nara framtid. En narings-
idkare uttrycker sig positiv till fler boende i om-
radet och menar att det skulle medféra att dennes
foretag blir mer attraktivt. Flera naringsidkare vill
bygga ut sin verkasmheter, vilket staller krav pa
nya detaljplaner och markkdp. En del onskar flera
typer av markanvindningar for att mdjliggora an-
dra typer av verksamheter och bostader.
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SAMMANHALLEN STAD

Tryggt omrade

Buskdrning med moped

Kritik mot kollektivtrafik

Fa besOkare fran ovriga staden
Arendal ar otryggt.

Mer gemensamt med darna dn med
ovriga Goteborg

Torslanda Torg ar otryggt for unga
Behdvs billiga lagenheter fér unga
Hyreslagenheter for dldre

SAMSPEL

Manga motesplatser for vuxna
Vingen kan anvdandas mer

Saknas motesplats for dldre Behdvs
fler motesplatser for unga Svart att
fa foraldrar att stalla upp pa vuxen-
vandring

Delaktighet i ndaromradet
Saknar politikernarvaro
Fler motesplatser for unga

Unga upplever inte att de har infly-
tande

VARDAGSLIV

”

De boende trivs “trevligt och lugnt
Narhet till service

Saknar storre allman lekplats/lek-
skog

Saknas fritidsgard for unga
Saknas bostader fér unga
Bristfalliga cykelvagar

Kritik mot kollektivtrafik

Unga vill ha battre kollektivtrafik
Fler motesplatser for unga

Latt att utradtta drenden lokalt

IDENTITET

Samhorighetskansla i omradet
Foreningar skapar gemenskap
Naturen ar viktig

Motesplats: Amhult

Saknar dialog med beslutsfattare
De unga trivs

(Lokalt utvecklingsprogram SKA/BKA)
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SOCIAL HALLBARHET

Dialogundersokning infér programmet for centrala Tors-
landa utfordes som en enkatundersdkning dér medborgare
ombads svara pé tva fragestallningar; *Onskemal och for-
vantningar? >’ samt’ "Hur fungerar Centrala Torslanda idag?
Vad ar bra och vilka kvaliteter finns?”” Resultatet blev 33
ifyllda enkéater. Undersékningen skedde som en workshop
med elever fran Nordlyckeskolan och Noleredsskolan samt
fran besokare pa Torslandafestivalen under 2016.

Orord underbar natur, fina promenadstrak och vadringsle-
der, lagom bebyggt, ar ord som aterkommer nar boende far
berétta om sin hemmilj6. Hér &r néra till allt — skogen, ha-
vet, 6arna, staden Goteborg. Manga ar ofta ute i naturen och
anvander vandringslederna och tycker att det &r positivt for
barnen att den mojligheten finns.

Boende uppskattar att bo i ett tryggt omrade som ar trevligt
och lugnt. De beskriver en stor samhorighetskansla och att
man ar goda grannar. Minst trygg kéanner man sig dock pa
Torslanda torg.

Boende ser géarna ett 6kat utbud med simhall, ishall, butiker
tex urmakare, skomakare, kladaftarer. Béttre mojligheter
for ungdomar, exempelvis énskas en ungdomsgard. Battre
forutsattningar for Torslanda Torg efterfragades. Nagon
ndmnde krog- och resturangverksamhet som en mgjlig an-
vandning av den gamla biblioteksbyggnaden. Flera boende
vid torget saknar biblioteket som lag déar forut.

Fortata garna vid torget men forstor inte villaomradena med
ny bebyggelse. Flera Torslandabor ansag att forfallna in-
dustribyggnader maste rustas upp eller garna erséttas med
bostadsbebyggelse. Fler bostader for aldre med sma hyres-
lagenheter efterfragades. Manga ér positiva till fler bostdder
men anser att trafiksituationen maste 16sas innan.

Flera idéer frdn medborgare handlade om upprustning och
utsmyckning. En all¢ ldngs 155:an och plantering i1 rondel-
ler och langs Kongahéllavégen foreslogs. En storre inslag
med planteringar och blommor efterfragades generellt. Na-
gon anser dven att Kongahallavégen ar och ska forbli en
transportled fér boende i norra Torslanda.

En séker gdng- och cykelvdg 6ver 155:an till Torsviken,
golfbanan, Skeppstadsholmen och Lagunen efterfragades.
Likasa battre och sakrare 6vergangar over Kongahallava-
gen. Battre bussar och kommunikationer till och fran Tors-
landa 6nskas. Daliga kommunikationer mellan Skra bro /
Hjalmar Brantings platsen ndmns och likaséd kopplingar till
Lundby, stadsdelshuset och Frélunda Torg. Forsvara inte
for de fa arbetsplatser som finns inom programomrédet, ex-
empelvis genom att placera bostider med ljudkrav for nira.



Resultat av synpunkter som har inhamtats pa workshop med elever fran Nordlyckeskolan och Noleredsskolan samt

fran besokare pa Torslandafestivalen under 2016. .
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Resultat av dnskemal som har inhamtats pa workshop med elever fran Nordlyckeskolan och Noleredsskolan samt
fran besokare pa Torslandafestivalen under 2016.
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PARKKVALITETER

I och runt Torslanda finns det god tillgdng till
skogs- och naturomraden. Dessa ar ofta kuperade
men anvénds for filuftsliv, motion och promenad. I
planomradet rader det i dagslaget brist pa gronytor
med parkkvaliteter som kan fungera som motes-
plats for de boende i omradet utanfor sin egna tomt.
Den bostadsnara parken innebar mer lattatkomlig
vardagsnéra rekreation, som komplement till de
storre naturomradena. Med fler boende och titare
bebyggelse skapas ett &nnu storre behov av detta.
Viktigast ar att titta pa bostadsnara parker i de ta-
taste omradena sa som runt Torslanda torg.

Forklaring till kartan:

1) Solangsvagen - lekplats som kan utvecklas med fler
lekvarden och darmed bli en stadsdelslek och dven
tillskapa sociala kvaliteter for att kunna fungera som
bostadsnara park.

2) Koppling mellan skola och bostadsomrade. Ett fin
strak men kuperad och ganska liten yta vilket gor det
svart att tillskapa rekreationsvarden nog for att kalla det
for park.

3) Dammen ovanfér Torslanda torg - Utvecklas till en
mer parklik miljé och pa sa satt fa en sammanbindande
funktion mellan centrala Torslanda, Torslandaskolan och
omgivande bostadsomraden.

LEKPLATSER

Idag finns det tre bostadsnéra lekplatser inom el-
ler i direkt anslutning till programomradet. Redan
idag efterfragas en storre lekplats av de boende
1 omradet. Mojligheten att utveckla nidgon av de
bostadsnara lekplatserna till en stadsdelslekplats
foreslas darfor da trycket troligen kommer 6ka pa
befintliga lekplatser med fler boende 1 omradet.
For manga i programomradet ar lekplatsen den
naturliga motesplatsen utanfor hemmet. Dér det
finns yta kan parkkvaliteter utvecklas i1 nérhet till
dessa for att utveckla lekplatsen till en plats for fler
dn bara barnfamiljer.

4) Prosten Grens vag- Finns mojlighet att utveckla med
kvaliteter for att kunna skapa forutsattningar att anvandas
som en bostadsnara park.

5) Stark entré in till naturomrade och motionsslingor och
gor det till en trygg motesplats.

6) Rods bygata - lekplats som kan utvecklas med sociala
kvaliteter for att kunna fungera som bostadsnara park.

7 och 8) Vid tillskapande av bostdder har bor man skapa
mojlighet for parkkvaliteter. Intilliggande naturomrade ar
kuperat och svartillgangligt och ar darfor inte majligt att
skapa parkkvaliteter har. Darfor bér det tillgodoses inom
omradet.
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KULTURMILIO

Ett kulturmiljéunderlag har tagits fram for att ge en samlad
bild av omradets kulturhistoriska, arkitektoniska och upple-
velsemaéssiga kvaliteter samt for att kartlagga fornlamnings-
bilden i omradet. I underlaget ingir dven en Gversyn av de
befintliga arkeologiska utredningarna samt en bedomning av
vilka utredningar som kommer att krivas i detaljplaneskedet.

I utredningen framgér att de omraden som varit foremal for
sa kallade sonderingsgravningar pa 1960- och 1970-talet
rekommenderas att aterigen genomga en arkeologisk utred-
ning, i de fall bebyggelse planeras pa dessa ytor eftersom
utredningar gjorda inom omradet pa grund av dédvarande lag-
stiftning inte tagit hansyn till kulturhistoriska lamningar fran
1800-talets forsta halft. Efter en &dndring i kulturmiljolagen
2014 kan sadana lamningar fa fornlamningsstatus.

Vidare utpekas nagra miljoer och objekt som viktiga att var-
na inom programomradet,

 Stenaldersboplats Torslanda 94 - Boplatsen har ett hogt
pedagogiskt varde genom sitt lattforstaeliga och tillgang-
liga lage. Den ar en av fa boplatser i Torslandaomradet
som inte &r skadad eller arkeologiskt borttagen.

» Stensattningar - Stensattningarna Torslanda 21 och 60 &r
ndgra av de f& gravarna frén brons- och jarnaldern i om-
radet.

e Kyrkomiljon - Kyrkomiljon tillfér en tidsdimension som
inte ar lika tydlig i andra delomraden eller i programom-
radet som helhet. Omradet bor inte ytterligare bebyggas
da den historiska berattelsen da riskerar att bli otydlig
och det miljoskapande vérdet riskerar att ga forlorat.

« Den gamla skolan - Det gamla skolhuset har ocksa ett lo-
kalhistoriskt virde och utgor ett komplement till miljon
kring kyrkan.

» Punkthusen - En tydlig kvalitet & samspelet mellan ar-
kitekturen och naturen. De omsorgsfullt och tidstypiskt
utformade husen har en tydlig karaktar, med bland annat
motfallstak och indragna trapphus och genomsiktlighet
vid entrén.

» Garage - Garagelangorna ar en pataglig tidsmarkor for
omradet. En nastan 100 meter lang garagelédnga med ori-
ginalportar markerar bilens betydelse for Torslanda.

* Vigmiljon - Vigmiljons olika delar med bland annat en
lagskyddad vaghallningssten, forstarker varandra och
skapar tillsammans ett spannande och innehallsrikt strak.

* Flygledartornet — de tva generationerna flygledartorn
forstiarker berdttelsen om flygets historia 1 Goteborg.
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O7

KULTURMILJIO

Kulturhistoriska varden som tidstypiska hus
eller stadsplaner ska varnas.

Kyrkmiljon/Stenaldersboplats. (1)
Punkthusen. (2)

Hojdlagen, stensattningar, gravar fran
brons och jarnaldern. (3)

Den gamla skolan (4)

100-meter langt garage, tidsmarkor. (5)
Aldre vagmiljo, vighallningssten. (6)
Flygledaretornet (7)



Naturvardesklass

2 - Hogt naturvarde

3 - Patagligt naturvarde

Pd flera platser i inventeringsomrddet foérekommer
dldre ddellovtrdd. Ofia finns dessa i néra anslut-
ning till andra naturvarden som dod ved eller mer
fuktig mark med rinnande vatten

NATURMILIO

Calluna AB fick under sommaren 2016 uppdraget att ge-
nomfora en naturvardesinventering inom programomradet.

Omradet som inventerats dr ca 130 hektar stort och karak-
teristiskt for denna region &r att naturmiljon frimst fore-
kommer 1 relativt kuperad terring, dér flera omréden for
decennier sedan betades. Tall &r det dominerande tradslaget
pa de torrare delarna och i sénkorna och utmed kanterna av
bergsknallarna 6vergar skogen till framst adellovskog med
inslag av triviallévskog.

Sexton omraden klassades att inneha naturvardesinvente-
ring. Ett omrade klassades som klass 2 "hdgt naturvarde”
och femton omraden klassades som klass 3 patagligt natur-
varde”. Vid inventeringen noterades tolv naturvardsarter pa
62 olika platser inom omradet. Vidare identifierades totalt
47 véardeelement spridda dver hela inventeringsomradet.

Under inventeringen patraffades inte mindre hackspett men
troligen &r inventeringsomradet en del av ett, eller mgjligen
flera revir av mindre hackspett och troligen anvander arten
framst de norra delarna for hackning och fédosokning.

Delomradet norr om Torslanda torg ar rikt pa vardefulla
trad, vilka har stor betydelse for beddmningen av det hoga
naturvirdet som finns 1 omradet.

Flera delomraden ligger pa gransen mellan de olika natur-
véardesklasserna. I vidare arbete vid t.ex. detaljplanering
rekommenderas darfor ytterligare inventeringar med denna
inventering som underlag. For att kunna skapa sig en béttre
bild av mindre hackspett kan inventeringar vid rétt tids-
punkt pa aret genomforas. Detta galler dven andra faglar,
fladdermdss, vedlevande insekter och groddjur i de omra-
den dér dessa kan forekomma.

En preliminar beddmning av programmet inverkan pa skyd-
dade arter dterfinns i den del av handlingen som behandlar
konsekvenser.
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INFRASTRUKTUR

Trafiksituationen 1 centrala Torslanda ar i dagsldget an-
strangd. For att pa sikt forbattra situationen och darmed
mojliggora den utbyggnad som foreslés 1 programmet dr det
nodvandningt att genomfora de strategier och forslag pa at-
garder som tagits fram i samband med eller parallellt med
programmet. Dessa dr f6ljande;

 Atgirdsvalsstudie for trafiken i Torslanda - har tagits
fram av Goteborgs Stads trafikkontor (som framst inrik-
tar sig pa trafiken lings Kongahillavigen). Atgirderna
innebér forbattrade mojligheter for gang- och cykeltra-
fik, forbéttringar i kollektivtrafiken samt atgérder for
pendelparkeringar.

» Trafikstrategi - Goteborgs Stad tog ar 2014 fram en stra-
tegi som ger en inriktning till trafikplaneringsarbetet i
kommunen. Omfattar strategier for resor, stadsrum och
godstransporter.

* Systemldsning for trafiken 1 Torslanda (dér bl.a. en tvar-
forbindelse ingar) - Beslut har tagits att pa sikt bygga en
tvarforbindelse for att avlasta och forbéttra trafiksitua-
tionen i centrala Torslanda.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

I en uppskattning av fardmedelsfordelningen for Torslanda
sker cirka 7,5 procent av resorna till fots och 2,5 procent av
resorna med cykel, vilket &r lagre an genomsnittet for Gote-
borg. Bland annat kan konstateras att foréldrar i Torslanda
ofta upplever en osédkerhet i att cykla med barnen langs de
stora vagarna.

Cykelvagnatet inom programomradet har en utpraglad
“fiskbensstruktur” och 1 manga fall saknas férbindelser mel-
lan bostadsomraden.

Langs med Kongahéllavégen I6per en cykelvdg, undanta-
get mellan Domarringsgatan och Torslanda kyrka. Pa denna
delstricka &r cyklister hdnvisade att cykla 1 blandtrafik 1 det
lokala bilvagnatet och till en cykelbana norr om kyrkogar-
den, pa en stracka om cirka 400 meter. Fran Kongahallava-
gen forgrenar sig cykelvignitet in pa lokalgator som f6ljer
bebyggelsestrukturen.

Mojligheten for gdende och cyklister att korsa Kongahélla-
végen dr god dé det finns manga passager, bade signalregle-
rade och oreglerad, detta leder dock till trafikstorningar for
motortrafik.

Gangnitet foljer samma struktur som cykelnitet men dr mer
anpassat till bebyggelsestrukturen. Dock finns fa kopplingar
mellan bostadsomradena.
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POLITISK BESLUTSPROCESS
FOR TRAFIKEN | CENTRALA
TORSLANDA

e Trafikndmnden gav i december
2013 i uppdrag till trafikkontoret
att komma med forslag pa mojliga
I6sningar for att |6sa upp trafiken i
centrala Torslanda.

e Ett halvar senare, i juni 2014, kom
ett tillaggsyrkande om att dven ta
med i arbetet att utreda en tvarfor-
bindelse till Torslanda.

e Den 26 januari 2017 beslutade
kommunfullméaktige bland annat
att ge trafiknamnden i uppdrag att
prioritera arbetet med en tvarfor-
bindelse i Torslanda

e Trafikkontoret lade i mars 2018
fram ett forslag pa [6sning till trafik-
namnden.

e Trafikkontoret har kunnat visa att
den nuvarande trafikinfrastrukturen
i Torslanda &r undermalig och inte
klarar ta hand av de resor som idag-
genereras i omradet.

e Trafikkontoret har darfor tagit fram
en atgardsvalsstudie som omfat-
tar rekommenderade atgarder och
inriktningar for att |6sa trafiken i
Torslanda, inklusive en tvarfoérbin-
delse till Torslanda.

e Studien visar att samtliga atgarder i
atgardsvalsstudien behéver genom-
foras for att fa till en acceptabel tra-
fiksituation i Torslanda och mojlig-
gora stadsutveckling i enlighet med
Goteborg Stads ambitioner.



KOLLEKTIVTRAFIK

Kongahéllavégen &r ett viktigt strak for kollektivtra-
fik, da alla linjer som f6rsorjer denna del av Torslan-
da trafikerar vagen. Denna del av Torslanda trafikeras
av totalt fem kollektivtrafiklinjer.

Med tanke pa Centrala Torslandas storlek och den be-
byggelseutveckling som har varit i omradet bedéms
trafikstrukturen lings Kongahillavdgen mellan Skra
Bro och Torslandakrysset vara kraftigt eftersatt. Det-
ta far bland annat till foljd att restidsosékerheten for
kollektivtrafiken i hogtrafik blir stor. Det ger ocksa
problem vid ytterligare bebyggelseutveckling i om-
radet.

I en uppskattning av fardmedelsfordelningen for
Torslanda anges det att cirka 10 procent av resorna
utfors med kollektivtrafik vilket dr ldgre dn genom-
snittet for hela Goteborg.

Gangavstandet till hallplats har lange setts som en av
de avgorande faktorerna vid beddmning av kollektiv-
trafikens kvalitet. En genomford nédtverksanalys visar
att det framforallt kravs insatser for att fanga upp hus-

Kollektivtrafik i anslutning till programomrddet

hallen som har langre &n 400 meter till en hallplats.

Som ett sérskilt mal i det lokala utvecklingsprogram-
met framgar att man med sarskild tonvikt pa Tors-
landa, bor arbeta for att kollektivtrafiken ska erbjuda
turer pa kvallar och helger, som &r anpassade efter
olika verksamheters Oppettider.

BILTRAFIK

Inom programomradet dr Kongahillavigen huvud-
gata. Tvargatorna till Kongahéllavdagen fungerar som
matargator fran bostadsomradena och till skolor och
forskolor.

For trafikmingderna ldngs végen syns en skiljelinje i
hdjd med Domarringsgatan. Trafikflodet dr markbart
hdgre mellan Torslandakrysset och Domarringssgatan
(14 500 - 15 500 fordon/dygn), &n mellan Domarring-
sgatan och Skra Bro (8 000 - 12 000 fordon/dygn).
Detta indikerar att boende norr om Domarringsgatan
1 hogre utstrickning véljer Bjorlandavigen an vig
155 for resor mot de centralare delarna av Goteborg.
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Det uppstar koer for saval bilar som bussar pa Konga-
hallavagen. Koerna forekommer framst mellan La-
kebergsgatan och Torslandakrysset och uppstar hu-
vudsakligen koncentrerat under cirka 45 minuter runt
klockan 8 pa morgonen. Under eftermiddagen uppstar
kderna under ett mer utdraget tidsintervall.

Trafiksdkerheten vid in- och utfarter samt for korsan-
de cykel- och géangtrafik upplevs som bristande av de
boende. Dessutom leder dverfulla pendelparkeringar
till att 6kat kollektivtrafikresande motverkas. I en upp-
skattning av fardmedelsfordelningen for Torslanda,
genomford av Goteborgs Stad ar 2017, anges det att
cirka 80 procent av resorna sker med bil vilket &r ho-
gre an genomsnittet for Goteborg.

NEXT STOP 2035

Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs Stad,
MolIndals stad och Partille kommun har tagit fram en
gemensam malbild for hur stadstrafikens stomnét ska
utvecklas fram till 2035.

Torslanda ingar inte i malbilden men utvecklingen
skulle kunna motsvara principer for utvecklingen av
stomnéatet som beskrivs i malbilden. Forslaget Stom-
buss 2.0 innebir att busstrafik &r ténkt att fungera som
sparvagnstrafik och forslaget Snabbuss ér tinkt som
bussar fungerande likvardigt med tunnelbana. Detta
kommer att kompletteras med ett lokalt bussnat.

Atgirder som padverkar lokala resor

Cykelkopplingar och kompletterande lankar mellan

bostadsomraden

Férbattrad standard pa befintliga gang- och cykelvagar
Omdragning av busslinje mellan Torslanda torg och Amhult

Atgirder som paverkar lingre resor
Forbattrade pendelparkeringar
Férbattrad standard pa hallplatserna
Foérbattrad tillgdnglighet till hallplatserna
Busskorfalt langs Kongahdllavdgen

Totalt

Utbyggnaden av stomnétet sker samordnat med stads-
utvecklingen. “Tunga” linjer koncentreras till priori-
terade strak. For Torslanda innebér det att Amhult re-
cesentrum kommer utgora den prioriterade hallplatsen
och linjer som trafikerar Kongahéllavagen mot Tors-
landa Torg kommer att utgdra det lokala natet.

-3,00%

-1,00%
-2,00%

-1,00%
-0,50%
-0,50%
-3,00%

11,00%

Effekterna av dtgdrderna i atgérdvalsstudien har bedomts ge en minskning av trafiken med 11 %.
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Trafikkontorets framtagna dtgdrdsvalsstudie—trafiken i Torslanda. Forslag pd dtgdrder.
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ATGARDVALSSTUDIE

Den anstringda trafiksituationen langs Kongahillaviagen ar
ett hinder &ven for den fortsatta bebyggelseutvecklingen i
Torslanda. Framkomlighetsproblem och radande svarighe-
ter for trafikanter att ta sig ut pa Kongahéllavédgen fran an-
slutande végar &r orsaken till detta (bostadsomraden).

En atgardvalsstudie har tagits fram med syfte att foresla
16sningar som kan bidra till att skapa:

» fOrutséttningar for att en storre andel véljer att resa hill-
bart (ging, cykel och kollektivtrafik).

* mer trafiksdkra skolvégar.

* en forbittrad trafiksituation ldngs Kongahillavdgen for
forbattrad framkomlighet.

» forutsattningar for fortsatt bebyggelseutveckling i Tors-
landa.

I atgdrdvalsstudien foreslas ett busskorfilt pa sikt ldngs
Kongahéllavagen for strackan fran Torslandakrysset till
Torslanda torg. Vidare féreslas en ny koppling mellan Skyt-
tepaviljongens gata och Gamla Hjuviksviagen vid idrotts-
platsen/Torslandavallen. Denna gata kommer i forsta hand
att foreslas vara Oppen for kollektivtrafik for att oka till-
gingligheten och mojligheterna att resa hallbart men skulle
pa sikt d&ven kunna Oppnas for biltrafik.

For fotgangare och cyklister foreslas forbattrade cykel-
kopplingar och kompletterande lankar mellan bostadsom-
rdden samt en forbéttrad standard pa befintliga gang- och
cykelvagar.

For pendlare foreslas forbattringar vid pendelparkerings-
platser. Pendelparkeringsplatserna i Torslanda &r idag 6ver-
fulla vilket bidrar till att ett 6kat kollektivtrafikresande mot-
verkas.

TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategin anger ett flertal mal som ska uppnés fram till
ar 2035. Ett effektmal ar att minska bilresandet med cirka
25 procent inom Goteborg stad som helhet jamfort med ar
2011.

Denna minskning av bilresande anses variera mellan olika

stadsdelar. I Torslanda bedoms andelen bilresande minska
med cirka 10 %.

TVARFORBINDELSEN

Trafikkontoret har sedan 2013 haft i uppdrag att komma
med forslag pad mdjliga 16sningar for att forbattra trafiken
i centrala Torslanda. Under 2015-2016 har en alternativ-
valstudie tagits fram. Har forordas olika alternativ for en
tvarforbindelse mellan Kongahéllavigen och vidg 155. 1
rapporten gors beddmningen att samtliga utredda alternativ



TILLBAKABLICK

Ar 2006 godkandes ett program for en
tvarférbindelse; den géngen ingick Alve-
gardsforbindelsen samt med tva varian-
ter av Domarringsforbindelsen. Ar 2007
fortsatte arbetet med en detaljplan for
Domarringsforbindelsen, med anslutning
till vag 155 via en ny trafikplats vid Bur.

Planarbetet avbrots dock nar det stod klart

att skyddade arter skulle komma att paver-
kas negativt och bland annat skulle krava

anlaggande av manga faunapassager, vilket

i sin tur skulle innebadra en tredubbling av
projektkostnaden.

Alvegardsforbindelsen vist - Trafiksimule-
ringen visar pd att trafiken blir mindre vid
Torslanda torg. Denna forbindelse bedéms
ge en avlastning av Kongahallavagen med
ungefar 4400 farre fordon per dag.

for en tvarforbindelse har avlastande effekt pd trafiken mel-
lan Torslanda torg och Torslandavédgen (vid anslutningen
till vag 155).

Under 2016 och 2017 har trafikkontoret arbetat vidare och
tagit fram en systemlosning for trafiken 1 Torslanda vilken
ar tdnkt att utgdra en sammanfattning av tidigare trafikarbe-
te. I systemlosmningen presenteras bland annat nédvandig-
heten av en tvarforbindelse. En tvarforbindelse bedéms ge
okad framkomlighet, tillgidnglighet och trafiksikerhet for
fotgdngare, cyklister, kollektivtrafik och biltrafiken ldngs
Kongahillaviagen. En tvarforbindelse skulle ocksa ge moj-
ligheter till bebyggelseutveckling i Torslanda, framfor allt
kring Torslanda Torg.

Trafikkontoret forordar i sitt utredningsarbete den sa kalla-
de Alvegardsforbindelsen da man bedémmer att den fyller
en bra funktion for att avlasta Torslanda torg och Kongahél-
lavagen.

ATGARDER PA VAG 155

Trafikverket fick av VGR uppdrag att utfora atgérdsvalsstu-
dien AVS vig 155, Torslanda-Ockerd. Syftet med studien
ar att finna en langsiktigt hallbar 16sning for tillgédngligheten
och forbindelsen mellan Goteborg och Ockerd, med fokus
pa vdg 155 mellan Torslanda (Amhult) och Ockerd. Studien
forvantas avslutas i december 2019 for att kunna anvandas
som inspel till revidering av den regionala infrastrukturpla-
nen 2022-2033.

Exempel pa alternativa linjedragningar for en tankt tvarforbindelse i lage
Alvegardsforbindelsen, mellan Syrhalamotet och Nya Alvegardsvagen.
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MOBILITETSATGARDER

For manga manniskor utgor den egna bilen idag ett naturligt
val for bade korta och langa resor inom staden. Det ar oftast det
snabbaste och mest bekvidma sittet att forflytta sig pa. Att anvén-
da egen bil for resor som pa rimligt satt aven kan goras till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik &r dock inte forenligt med en
hallbar stadsutveckling. Vid en framtida utveckling i Torslanda
kravs darfor att det redan i planeringskedet gors atgarder som
underlattar for manniskor att vélja ett hallbart resande.

I enlighet med stadens riktlinjer for mobilitet och parkering ska
i ett tidigt skede av planprocessen hallas ett mobilitetsmote mel-
lan kommunen och byggherren. Syftet &r att mobilitets- och par-
keringslosningar ska bli vél anpassade till platsen och frimja
nya innovativa losningar sa att behovet av att &ga och anvanda
bil minskar. Resultatet av arbetet utmynnar 1 en projektspecifik
l6sning for vilka mobilitetsatgarder och vilket utrymme for par-
kering av bil och cykel som ska tillgodoses.

Goteborgs stads trafikstrategi har som inriktning att bilakandet
ska minska. Enligt riktlinjer for mobilitet och parkering som
tagits fram bor utvecklingen ske mot en livskraftig langsiktigt
héllbar stad med balans mellan sociala, ekonomiska och miljo-
maéssiga faktorer. Goteborg ska vara en stad dar det goda livet
ar mojligt for alla bade nu och i framtiden. Infrastrukturen ska
kunna nyttjas effektivt och trafikens miljopaverkan minimeras.

Atgirdsvalstudiens atgirder mojliggor for ett minskat bildkande
och 6kade mojligheter till gdng-,cykel och kollektivtrafik vilket
sjalvklart ska f6ljas upp med vidare mobilitetsatgarder.

Den fordjupade trafikutredning som tagits fram visar pa att fram-
komligheten i vigsystemet och i kollektivtrafiken inte &r bra och
att det uppstér tringsel under hdgtrafik. Aven manga godstran-
sporter utfors under dessa tider. Sett over hela dygnet finns det
dock kapacitet i trafiksystemet. Detta skulle kunna mdjliggora
for att paverka och styra resandet till andra tider genom exem-
pelvis information om aktuell trafiksituation, &ndrade skoltider
och flexibla arbetstider/arbetsplatser. En viktig utgdngspunkt/
malsattning nar det galler beteendepaverkande atgarder ar att de
alternativ som erbjuds haller hog kvalitet och att de har fordelar
jamfort med bilen. I Torslanda kommer det under de nirmaste
aren genomforas investeringar i infrastrukturen vilket kommer
underlitta for en overflyttning fran bil till gdng, kollektivtrafik
och cykel. Detta galler bade till och fran Torslanda, men ocksa
inom stadsdelen.



GEOTEKNIK

MARKFORHALLANDEN

Marken inom programomradet karaktariseras av lerfyllda dal-
gangar mellan hogre belagna fastmarkspartier med berg i da-
gen. Inom ett omrade 1 vist Overlagras leran av fyllnadsmaterial
enligt SGU:s jordartskarta, vilket man generellt kan rdkna med
till viss grad dven inom Gvriga exploaterade omrdden. I anslut-
ning till bergspartierna férekommer inslag av svallsediment,
framst postglacial sand, samt moran.

Inom industriomrddena i omradets sydostra del, samt 1 omradet
bestdende av fyllning pa glacial lera i vést ar marken klassad
som hogriskomrade for fororenad mark enligt Miljoforvalt-
ningens Kkartlager.

Lerans maktighet varierar mellan O meter och omkring 40 me-
ter, med de storsta maktigheterna i programomradets sydostra
del, enligt SBK:s handritade jordartskarta. I allménhet utgors
leran inom omradet dverst av torrskorpelera och underlagras av
ett friktionslager ovan berg. Lerans egenskaper varierar inom
omradet.

Marken inom programomradet dr klassad som normalriskom-
rdde avseende radon dér den utgdrs av berg eller friktionsjord,
medan leromradena ar klassade som lagriskomrade, enligt
SGU:s oversiktliga radonriskkarta. Angransande 1 st finns ett
omrade med lokala férekomster av hogradonmark pa grund av
spridda forekomster av pegmatitgangar.

SKREDRISKER OCH STABILITET

I allménhet utgérs omridet av flack lermark samt fastmarks-
partier pd hojderna, vilket innebér att forutsdttningar for skred
saknas inom stora delar av omradet. Oversiktiga stabilitetsut-
redningar (Sweco, 2011) inom programomradet visar pa till-
fredstallande stabilitet. Dock kan lokala markforhallanden for-
anleda att stabilitetsfragan behdver belysas.

For varje detaljplan kommer en platsspecifik utredning beho-
vas 1 syfte att klarldgga befintliga markfoérhallanden och visa pa
mojligheten att bygga det som planen kommer att medge. Vilka
utredningar som ar relevanta avgors av markens forutsattningar
inom och omkring det aktuella geografiska omradet samt av
detaljplanens innehdll. Ett omfattande historiskt geotekniskt
underlag finns tillgédngligt inom omréadet.

Generellt kan man sdga att risk for sédttningar finns inom om-
rdden dir marken utgdrs av lera. Om leran dr dverkonsolide-
rad kan viss last paforas utan att storre markrorelser utvecklas,
medan normalkonsoliderad lera innebér att all tillskottslast le-
der till stora sdttningar. I ndrheten av stora topografiska skillna-
der finns risk for ojdmna séttningar vilket alltid bor beaktas vid
byggnation. Kvicklera har konstaterats i omradets mellersta del
dar programmet inte foreslar nagon ny bebyggelse.
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Jordarter inom planomradet

Radonrisker inom planomradet
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Markstabilitet inom planomradet

Huvudomraden/
Fororenade omraden

I:I Riskomrade - férorenade omraden @ Potentiellt fororenade

Férorenade omraden enl. FOP

omraden

D Programomradesgrans

Oversiktlig kartering av kanda eller sannolika markfororeningar inom programomrédets syddstra del.
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VERKSAMHETSRISKER

I ett framtida huvudscenario beddms en gradvis fordndring ske
dér befintliga miljostorande verksamheter ersétts med bostader,
forskolor och mindre centrumverksamheter men med fortsatt
inslag av de befintliga verksamheter som inte dr miljostdrande.
Vid en framtida &ndrad markanvéndning dér bostéder och an-
nan kanslig markanvéandning planeras sa kommer det att be-
hova stillas krav pa befintliga verksamheter i omradet.

Befintliga verksamheter ska fortsatt kunna utvecklas men med
forbehall att de som kraver ett stérre omgivningsskydd pa sikt
behdver omlokaliseras for att exempelvis bostader och férsko-
lor ska kunna etableras i omradet. Detta beror bland annat de
bensinstationer som finns i omradet men dven bland annat en
blastringsverksamhet.

Planlaggning och utbyggnad av programomradet bedéms som
tidigast ligga cirka 5-7 ar framat i tiden eftersom utbyggnaden
inom omradet i stor utstrackning ar avhangig en utbyggnad av
Alvegardsforbindelsen. Samtidigt har hansyn tagits till att det
pagér en omlokalisering av befintliga verksamheter 1 och utan-
for programomradet.

Arbetsinsatsen for att utreda alla typer av verksamheter med
skyddsavstind har, i samrad med miljoforvaltningen, bedomts
for omfattande i forhallande till osékra/foranderliga plane-
ringspremisser - dels avseende de namna pagaende forandring-
arna av befintliga verksamheter samt osdkerheten i vilka om-
raden som faktiskt kommer att planlaggas for andra dn redan
befintliga andamal. Utifran ovanstdende bedoms det dérfor inte
aktuellt att utreda enskilda varsamheter da en sadan utredning
snabbt riskerar att bli inaktuell.

For att hantera fragan i en rimlig omfattning har dock en ver-
gripande inventering gjorts i omradet genom att kind informa-
tion om befintligt verksamhetsomrade samlats samt genom en
inventering avseende bestammelser i gidllande detaljplaner. Det
har dven, tillsammans med miljoforvaltningen, kunnat konsta-
teras att det i omradet inte finns nagra verksamheter som inne-
har milj6tillstdnd for sin verksamhet.

GALLANDE DETALJPLANER OCH PAGAENDE VERKSAMHE-
TER

I huvudsak regleras i planbestimmelser i underliggande detalj-
planer att verksamheter inte ska vara stérande for sin omgiv-
ning. [ ndgra omraden 4r det dock mojliga att bygga miljosto-
rande industrier.

Dessa omraden har undersokts narmare rérande om de har na-
gon pagaende verksamhet och vilken typ av verksamhet det
i sa fall handlar om. Sammantaget ger detta en bild av vilka
omraden som blir huvudsakliga mélkonfliktomraden” mellan
olika anvindningar i kommande detaljplaner. Det ar framforallt
i och i anslutning till dessa omraden som en andrad markan-



vandning behdver beaktas och dar krav rorande hélsa
och sékerhet sarskillt behdver studeras i de enskilda
detaljplanerna.

I ndgra av mélkonfliktsomradena kan det till och med
vara sa att en kanslig markanvandning inte ar lamp-
lig sd lange befintlig verksamhet ligger kvar, dvs. det
kanske inte gar att kombinera verksamheter och bo-
stader trots skyddsatgarder.

FARLIGT GODS

Inom programomrddet finns olika riskkéllor att ta
hansyn till vid en framtida utveckling av omradet.
Dels handlar det om verksamheter pa enskilda fastig-
heter vilka kraver ett skyddsavstand till exempelvis
bostader och forskolor. Dels ror det vag 155 som &r
utpekad trafikled for farligt gods.

I plan- och bygglagen anges att bebyggelse och
byggnadsverk lokaliseras till mark som &ar lampad for
andamalet. Lansstyrelsernas i Skanes, Stockholms
samt Véstra Gotalands lan gemensamma dokument
Riskhantering i detaljplaneprocessen anger att risk-
hanteringsprocessen ska beaktas vid markanvand-
ning inom 150 meter fran en transportled for farligt
gods. Avgransningen av programomradet har anpas-
sats sa att forslag pa ny (kanslig) markanvandning

Anvandning i gallande detaljplaner. Jm - industrier med be-
gransingar att ej vara omgivningsstérande. J - industri utan
omgivningsstérande begransningar.

inte tillkommer inom ett avstand pa 125-130 meter
eller mer fran vag 155.

Om det 1 detaljplan blir aktuellt att uppfora bostader
och annan kénslig markanvéndning inom 150 meter
fran farligt godsled sa behdver risksituationen avse-
ende farligt gods studeras ndrmare 1 detaljplanepro-
cessen.

Vid framtagande av ny detaljplan i nérhet av verk-
samheter med skyddsavstand sa behover lamplig-
heten i ny markanvandning utredas och eventuella
skyddsatgarder vidtas.

FORORENADE OMRADEN

Inom omréadet finns nigra stérre omrdden med mark-
fororeningar (se sida 42). Dessa aterfinns huvudsakli-
gen i verksamhetsomradet pa Ostra respektive vastra
sidan av Kongahéllavagens sodra del, i verksamhets-
omradet soder om Torslandakrysset samt vid idrotts-
omradet i Gster.

Vid framtagande av detaljplaner inom de omradena dér
markfororeningar finns krévs ett beslutsunderlag som
tillrackligt tydligt redovisar fororeningarnas art, om-
fattningoch lage samthur, nérochvemsomansvarar for
efterbehandlingen av omradet det innan det bebyggs.

Réda omraden indikerar malkonfliktsomrdden ddr befintliga
verksamheter med skyddsavstdand pa 50-200 meter finns. Réda
punkter redovisar lage for blastringsverksamhet (s6der) samt
bensinstationer (norr) samt réd streckad linje som anger 200
meters avstand fran dessa. Gulmarkerade omraden kan i mindre
omfattning innehdlla malkonflikter/alternativt behova studeras
narmare da de ligger nara verksamhetsomradena.
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DAGVATTEN OCH SKYFALL

Goteborg har ett utsatt ldg ur Gversvimningsperspektiv. I fram-
tiden forvantas problemen 6ka pa grund av stigande havsnivaer,
okade regnméngder och okade floden i vattendrag. Goteborg
utvecklar strategier for hur framtidens och dagens Gversvam-
ningsrisker ska hanteras for att minska dessa risker. Arbetet sker
ur ett helhetsperspektiv vilket innebar att hela vattensystemet
beaktas for att minska den totala 6versvdmningsrisken och ris-
ken for negativa foljdeffekter av atgarder.

Staden arbetar med att ta fram strukturplaner som ska ge vag-
ledning om vilka principer och atgarder som bor vidtas inom ett
avrinningsomrade for att nd uppsatta anpassningsmal for Gote-
borg, angivna i det tematiska tillagget till dversiktsplanen.

Strukturplanerna har fokus pa att skydda viktiga samhallsfunk-
tioner i form av samhéllsviktiga anlaggningar, kommunikationer
och sjukvardsinrittningar men syftar ocksa till att ge vigledning
for hur stadsplaneringen kan ske med hansyn till framtida kli-
matforandringar med avseende pa dversvidmningsrisker. Ingen
strukturplan finns i nuldget for Torslanda men omradet &r inklu-
derat i ett pagaende arbete som planeras vara klar till sommaren
2019.

Eftersom programarbetet pagétt under flera dr dr det inte mojligt
att i detta skede ta hansyn till innehall och utformning i forhal-
lande till kommande strukturplan. De principer som legat till
grund for tidigare strukturplaner i andra omraden av staden har
dock bedomts kunna beaktas vid programmets utformning.

Strukturplanen utgor, nar den ar fardig, ett underlag att forhalla
sig till vid kommande detaljplaner.

[ Goteborg bestar marken till storsta del av lera med lag permea-
bilitet och berg. Snabb avrinning fran hdjdpartier till lerfyllda
dalgangar gor att infiltrationskapaciteten for dagvatten ér ytterst
begransad.

For att uppna en stad som ar robust mot éversvamningar skall
riktlinjer enligt ”Forslag till Oversiktsplan for Goteborg, Tilligg
till 6versvimningsrisker, 2017-12-09” {6ljas.

Av modellresultat (https://www.vattenigdteborg.se) framgar att
det vid dimensionerande skyfall (klimatanpassat 100-arsregn)
sker dversvamningar i delar av programomradet. For att trygga
framkomlighet och minimera skador pa fastigheter ska byggna-
der undvika att placeras i de omraden som med givna topogra-
fiska forutsittningar ar utsatta for Oversvimningar.

Den generella stravan skall vara att arbeta avrinningsomrades-
vis for att minimera 6versvdmningar som skapar problem. Detta
innebér principiellt att man skall magasinera sa mycket vatten
som mdjligt 1 uppstroms delar av avrinningsomradet och skapa
mojlighet for kontrollerad avledning i nedstroms delar av avrin-
ningsomradet.



Inom programomradet sker avrinning av dagvatten i huvudsak
ner mot dalgangar. Framforallt resulterar detta i att Kongahél-
lavdgen vid kraftiga regn far ett stort tillflode av vatten. Det
har konstaterats att det finns dversvdmningsproblematik ldngs
Kongahallavagens sddra del. Vattnet rinner langs vagen (mot
sOder) och samlas vid kraftigare fldden huvudsakligen norr om
rondellen vid Kongahallavagen/Torslandavégen.

I samband med att atgérder genomfors pa Konghéllavigen bor
befintligt system med vdgdiken och dess kapacitet for dag-
vattenhantering ses Over. Vidare bor det studeras ndrmare hu-
vuvida en fordrdjning 1 foreslagen park/gronomrade norr om
rondellen Konghéllavigen/Torslandavigen dr mdjlig. Kanske
kan har anlaggas en damm eller vatmark.

PAVERKAN PA MKN VATTEN

Torslandaviken och Rivo fjord dr listade vattenforekomster
VISS (Vatteninformation-system Sverige). Dock dr endast Rivo
fjord klassade enligt miljokvalitetsnormer.

Rivo fjord har problem med miljogifter, morfologiska fordnd-
ringar och andra betydande miljoproblem enligt VISS. Ar 2017
hade Rivo fjord mattlig ekologisk status och uppnér ej kemisk
god status. Malet &r att uppna god kemisk status och god eko-
logisk status 2027.

Havsomraden klassas som mycket kansliga recipienter, enligt
”Reningskrav for dagvatten”. Det innebér att dagvattnet inom
hela programomradet ska uppnid Miljoforvaltningens riktvér-
den. For att uppna det maste alla ytor forutom parker och gang-
och cykelbanor genomga nagon form av rening, Dagvatten-
utredningarna som tas fram i detaljplan ska visa att reningen
uppfyller riktlinjerna. Lis mer om beddmningen av program-
mets inverkan pd MKN under delen som ber6r programmets
konsekvenser.

STIGANDE VATTEN

Omradet séder om Torslandakrysset ar 1dgldnt och ligger idag
pa marknivaer ner mot +1.4 meter 6ver havet. Befintlig bebyg-
gelse i omradet har behovt anpassa sig till ett krav pa fardigt
golv 6ver +1,5 meter dver havet som stallts i gallande plan fran
1998. I dagsliaget giller stadens planeringsniva pa +2.5 meter
over havet.

Delar av omrédet bedoms vara skyddat mot en viss hojning av
vattennivaer av en sedan tidigare uppford 600 meter lang vall
langs med vig 155 som ligger pa en hojd av 1.7-3.0 meter. Dess
funktion kréver dock vidare utredning avseende bland annat om
och hur den kan kompletteras for att fungera som ett framtida
skydd mot stigande vatten. Detta behOver studeras vidare i sam-
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Skyfallskartering inom planomradet - har framgar bland annat att omradet norr om Torslandakrysset riskerar att
Gversvammas kraftigt vid ett hundradrsregn.

Ekvivalenta bullernivaer inom planomradet - nivaerna ar som hdgst (60-65 dBA) langs vag 155 och Kongahal-
lavagen
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band med detaljplaneskedet.

I omrédena s6der om Torslandakrysset som &r laglidnta inom
programomradet och planeras att omvandlas eller komplette-
ras i enlighet med vad programmet foresprakar kommer krav
att stillas pa en lagsta fardigt golvhojd pa minst +2,5 meter i
kommande detaljplaner, troligtvis hogre da revidering av pla-
neringsnivaerna pagar. Krav kommer att stallas pa att kallare
utfors vattentdta under den har nivan. Tillgangliga forbindelser
(vissa gator etc.) 6ver en viss hojd ska sékerstilla forbindelse
inom och till angransande hogre belagna omraden. Torslanda-
vagen och Kongahallavigen &r prioriterade vagar for Radd-
ningstjansten, vilket innebdr att dessa vdgar méste vara farbara
aven under ett skyfall eller vid handelse av stigande vatten.

Hojderna kommer att behova studeras innan detaljplanedgg-
ning och marknivierna hojdsattas. Forslagsvis genomfors en
overgripande utredning for stora delar av det sédra program-
omradet dar berérda aktorer ingar.

BULLER

De delar av omradet langst i soder langs med véag 155 é&r
mest de mest bullerusatta inom programomradet. Nar-
mast Kongahéallavagen och Torslandavagen berdknas bul-
lernivaderna i huvudsak vara runt 65 dBA ekvivalent niva.
Aven Lakebergsgatan samt Gamla Tumlehedsvigen har pa
vissa delar bullernivaer upp mot 65 dBA ekvivalent niva.

Né&r bostader i bullerutsatta lagen planeras och bygglov provas
kréavs det att ljudnivierna redovisas. Vid detaljplanering ska be-
byggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &ar lampad
for andamalet och eftersom buller kan inverka pa manniskors
hélsa negativt ar det viktigt att om nodvandigt vidta atgarder for
att minska bullret.

LUFT

Miljoforvaltningens luftkvalitetskarta for kvdveoxid visar att
miljokvalitetsnormens medelvérde for &r, dygn och timme inte
éverskrids inom programomradet.

Luftkvaliteten inom programomradet bedéms darmed generellt
sett som god. Paverkan kan finnas frdn vig 155, Kongahélla-
vagen och Torslandavdgen och ska beaktas 1 kommande detalj-
planer.
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PROGRAMFORSLAG

Programmet har tagits fram med utgdngspunkt i de
inriktningar som finns i Oversiktsplanen. Programom-
radet dr inte utpekat som tyngdpunkt i Utbyggnads-
planeringen men har anvént sig av de intentioner som
finns ddr samt de i Grén- och Trafikstrategin.

Programmet syftar till att tydliggora och stérka
strdk for att forbéttra sambanden mellan omrdden

i Torslanda. De publika rummen boér stdrkas for att
uppmuntra till 6kad aktivitet, trygghet och ett stérkt
socialt liv.

Trycket pd nya bostédder och service dr stort i Tors-
landa. | samband med en utbyggnad sa bedéms det
finnas ett behov av att stdrka Torslanda torg som mo-
tesplats och servicepunkt i stadsdelen.



TORSLANDA SKA UTVECKLAS MED
SMASTADSKVALITETER

Centrala Torslanda ska utvecklas med smastadskvaliteter. Flera
anvandningar foreslas sa att utpekade omraden kan kompletteras
med bostider, arbetsplatser, service, rekreation och kultur. Ej sto-
rande verksamheter/arbetsplatser och bostader ska kunna blandas.
Blandningen mellan nytt och befintligt dr ocksd onskvirt och ska
efterstrdvas men med hansyn till risker, buller med mera. Detta
beddms kunna generera positiva moten mellan ménniskor. Kom-
munala verksamheter bor i forsta hand lokaliseras till Torslanda
Torg, Torslandakrysset eller Amhult centrum.

BOSTADER

Nya bostader i de omraden som programmet pekar pa som lampli-
ga ska komplettera det befintliga bostadsbestandet. En blandning
av upplatelseformer efterstrdvas och det finns saledes motiv for
komplettering med i forsta hand flerbostadshus. Aktiva bottenva-
ningar ska efterstravas i strategiska lagen och ut mot viktiga strak.
Detta ger forutsattningar for livet mellan husen och skapar nérhet
mellan olika funktioner.

Programmet laser inte mojligheten till viss utveckling inom
ej utpekade omraden satillvida de inte tydligt visat sig inne-
ha varden som ska bevaras. Huruvida det ar lampligt eller
inte att bygga i omraden som inte pekats ut behdver stude-
ras 1 varje enskillt fall. T forsta hand skulle en mgjlig fortat-
ning kunna ske i anslutning till omraden med lagre exploa-
tering genom en omdaning och komplettering med mindre
flerbostadshus. Syftet med att tillata detta ar att 6ka mojlig-
heterna till en framtida blandad bebyggelse inom omradet.

STRAK OCH PUBLIKA RUM

Forslaget innebar att tydliggora och starka strak och dverbygga
barridrer for att forbattra sambanden till omkringliggande om-
raden och tyngdpunkter. Forslaget syftar ocksa till att starka de
publika rummen for 6kad aktivitet och skapa ett stérkt socialt liv
och Okad aktivitet.

GESTALTNING

Programmet inriktar sig i huvudsak pa att redovisa strak, markan-
vandning och uppskatta en lamplig storlek pa kommande exploa-
tering. Mer detaljerade gestaltningsfragor avhandlas inte. Dock
bor 1 kommande detaljplanearbete gestaltningen beaktas. Ett over-
gripande gestalningsprogram fér Kongahéllavagen bor tas fram
for att sakerstalla kvaliteter.

TATHET OCH SKALA

Fortatning ska prioriteras innan ny mark tas i ansprak. Forslaget
innebér i stort sett att bebyggelse bor koncentreras till omraden
med goda forutséttningar for kollektivtrafik och annan service. En
tatare stad blir mindre resurskravande och har darmed béttre for-
utsattningar att bli hallbar. En ¢kad tathet bidrar till béattre under-
lag 1 stadsdelen dir fler kan befolka stadsrummen och utgdra ett
underlag for kollektivtrafik och butiker.

PLANERINGSINRIKTNING OCH
MOJLIGHETER

En tat bebyggelse kring knutpunk-
ter, bytespunkter och narmast kol-
lektivtrafikens strak ska efterstravas.

Komplettering med bostadder, ar-
betsplatser, service, rekreation och
kultur.

Ej storande verksamheter och
bostader ska blandas dar det ar
lampligt.

Ny bebyggelse ska bidra till en
blandning gallande bostadsstorle-
kar, upplatelseformer m.m.

Fungerande smaskaliga verksam-
hetsomraden liksom goda boende-
miljoer ska varnas.

Redan ianspraktagna ytor dvs. par-
keringsplatser, bebyggda fastigheter
eller 6vergivna omraden ska i forsta
hand anvandas for kompletterings-
bebyggelse. Park- och naturmark
som har betydelse for de boende i
Torslanda ska i férsta hand behallas,
i andra hand kunna ersattas.

Vardefulla gronomraden, narlek
och grona strak ska bibehallas och
utvecklas och borttagna naturvar-
den i tat bebyggelse ska ersattas sa
att forlusten kompenseras.

Kommunala verksamheter bor i
forsta hand lokaliseras till de lokala
torgen.

Nya motesplatser ska utvecklas.

For att 6verbrygga barriarer och oka
tryggheten bor befintliga bebyggel-
seomraden lankas samman genom
ny bebyggelse eller nya strak.

Mojligheterna att ga och cykla till
kringliggande stadsdelar och cen-
trala Goteborg bor forbattras.

Kulturhistoriska varden som tids-
typiska hus eller stadsplaner ska
varnas.

Trafiksituationen langs med Konga-
héallavagen ska beaktas med en
framtida god tillganglighet.

Vad och nar kan vi bygga

De utpekade atgarderna i den for-
djupade trafikutredningen behover
genomfdras ny bebyggelse kan
tillkomma inom programomradet.
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KULTURMILIO

Kulturhistoriska varden som tidstypiska hus -
eller stadsplaner ska varnas. O

e  Kyrkmiljon/Stenaldersboplats. (1)

e Punkthusen. (2) 2
e Hojdlagen, stensattningar, gravar fran : 4
brons och jarnaldern. (3) O
e Den gamla skolan (4) 5 O3
e 100-meter langt garage, tidsmarkor. (5) | O :

o Aldre vigmiljo, viaghalliningssten. (6)

e  Flygledartornen (7) 4 O 3 Qs

VARDEFULLA GRONOMRADEN

Vardefulla gronomraden, narlek och grona

strdk ska bibehallas och utvecklas och bort- ‘
tagna naturvarden i tat bebyggelse ska ersat-

tas sa att forlusten kompenseras.

Naturvardesklass

. 2 - Hogt naturvarde

3 - Patagligt naturvarde

OVERBYGGA BARRIARER

For att overbrygga barridarer och oka trygg-
heten bor befintliga bebyggelseomraden
lankas samman genom ny bebyggelse eller
nya strak.

1. Battre koppling mellan Torslan-
da Torg och Amhult -stark straket
med ny bebyggelse.

2. Battre strak mellan Torslanda
Torg och skola, idrottshall och
bostader norr ut.

3. Ny vagkoppling vaster om
idrottsplatsen.

4. Fler kopplingar 6ver
Kongahéllavagen.

5. Sakrare koppling till Torsviken.

NSNN NN
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Torslanda Torg

Torslandakrvsset

S
oF
&

Amhult ‘k

0

T
100 m

29 min
10 min
E 7 min
7 min

KONGAHALLAVAGEN

Idag finns en problematik med kébildning

och osédkra trafiksituationer langs Kongahal-

lavagen.

Gaturummet ar idag brett och innehaller fa

stadsmadssiga kvalitéer.

e Sikerhetshojande atgarder t.ex busskor-
falt, cirkulation.

e  Battre gestaltning av gaturummet.

e Avlasta Kongahéllavagen med en tvarfor-
bindelse.

e  Forbattra forhallanden fér gang och
cykel.

KNUTPUNKTER

En tat bebyggelse kring knutpunkter, bytes-
punkter och ndarmast kollektivtrafikens strak
ska efterstravas.

| strategiska lagen ska nya motesplatser ut-
vecklas och utveckla fler malpunkter.

Strategiska lagen

o Lokalamalpunkter som
ska utvecklas.

. Knutpunkt

BYGG KOLLEKTIVTRAFIKNARA

Nya bostdder ska placeras kollektivtrafik-
nara. Goda kollektivtrafiklagen definieras
som maximalt gangavstand till hallplats eller
station pa 400 meter fran bostaden eller
arbetsplatsen respektive 900 meter fran
stomnatstrafik.

7 AN

| | Lokala knutpunkter mal-

N/ punkt som ska utvecklas.

7 N\ 900 m fran stomtrafiknat
[ | Amhult resecentrum

AN /
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KONSEKVENSER OCH
GENOMFORANDE

Hdr redovisas Sociala, ekonomiska och ekologiska kon-
sekvenserna av programmets forslag.

Uppfylls de upsatta mal och syften som programmet
avser att hantera? Vad behéver studeras vidare i kom-
mande detaljplaner inom programomraddet.

Genomférandefrdgorna behandlas évergripande i
detta skede och omfattar kommunens intentioner
avsende behov av samfinansiering och férdelning av
kostnader mellan staden och privata aktérer.



MILJIOKONSEKVENSER

Reglerna 1 miljobalken rérande bland annat miljobeddm-
ningar har dndrats fran och med 1 januari 2018. For pro-
gram som har paborjats fore den 1 januari 2018 ska dock
aldre foreskrifter fortfarande galla for handldggningen och
beddmningen.

Enligt Miljobalken och Plan- och Bygglagen ska alla planer
och program behovsbedomas for att reda ut om de atgarder
de tilldter innebér betydande miljopaverkan. I de fall planen
eller programmet innebér betydande miljopaverkan, ska de
genomga en miljobeddmning, som bl.a. innefattar upprét-
tande av en miljokonsekvensbeskrivning och samrid kring
denna.

Overgripande program som detta behovsbedéms normalt
inte. Det sker istédllet i kommande detaljplaner. I nulédget
gor darfor ingen bedémning om programmet innebdr bety-
dande miljopéaverkan eller inte.

Av de verksamheter och atgirder som finns redovisade i
MKB-forordningens samt Plan- och bygglagen, finns det
nagra delar inom programforslaget som kan komma att be-
roras i en kommande beddmning:

« Natura 2000-omradet Torsviken sydost om planomradet
kan komma att paverkas framforallt avseende dag-
vattenavrinning i programomradets sodra delar.

Ingen av dessa verksamheter innebdr automatiskt betydan-
de miljépaverkan, men fragorna bor utredas ndrmare 1 det
fortsatta planarbetet.

LOKALA MILIOMAL

En avstamning mot Gdéteborgs lokala miljomal har gjorts 1
programarbetet. Sammantaget bedéms foljande mal vara de
som i storst utstrackning berors,

1 Begrdnsad klimatpaverkan 2 Frisk luft

Malen beaktas utifran att atgarder gors for att minska bil-
trafik och mojliggora for utokad kollektivtrafik, forbattrade
gang- och cykelvagar och en generell struktur inriktad mot
blandstad vilket bedéms forenkla det lokala livet och dar-
med minska resandet. Planeringen sker ej i mellanstaden
men innebér dnda god tillgdnglighet kollektivtrafik

Att ta i beaktande dr dven att minskningen av trafik, forut-
om de atgarder inom programomradet som foreslas, dven ar
avhangig tillkommande tvarforbindelse Alvegardsforbin-
delsen. Syftet med forbindelsen &r flera, bland annat att till-

UPPFYLLER PROGRAMMETS
UPPSTALLDA MAL?

Programmet malsattning ar att;

Skapa storre flexibilitet kring
framtida markanvandning inom
programomradet.

Madlet bedéms uppfyllas - Program-
omrdadet foreslar ldmpliga omra-
den med en stor bredd av méjliga
anvédndningar.

Skapa forutsattningar for en okad
variation av boendeformer och
andra funktioner som kompletterar
det befintliga bestandet, for att pa
lang sikt verka for en mer blandad
stadsdel. Mdlet beddéms uppfyl-

las rérande en bred anvdndning.
Intentionerna till variation finns i
programmet men att reglera boen-
deformer dr svdrt i ett program och
dven i kommande detaljplaner.

Mojliggora utveckling av Torslanda
Torg for att bibehalla handel och
service.

Malet bedéms uppfyllas - En fértdt-
ning med bostdder féreslds vid
Torslanda torg. Detta bedéms skapa
ett bdttre underlag for nérservice
och méjlighet till upprustning av
omrddet.

Tydliggora och starka strak och
lankar for att foérbattra sambanden
mellan omraden och tyngdpunkter.
Malet bedéms uppfyllas - Nya och
férbdttrade kopplingar éver befint-
liga végar och mellan bostadsomra-
den och natur/rekreationsomrdden.
Kollektivtrafiken byggs ut. Konga-
hdllavdgens barridreffekt minskar
med hjdlp av féreslagna dtgdrder
och genom att trafiken minskar.
Redovisning av var detaljplaner
behdver andras eller upprattas.
Malet bedéms uppfyllas satillvida
att det inom flera omrdden framgadr
att nya anvdndningar féreslds vilket
ddrmed krédver nya detaljplaner.

F6r de omrdden ddr anvdndningen
pekas ut att vara densamma som
tidigare fdr stdllning tas om en

ny detaljplan ér nédvéndig i varje
enskilt fall.
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UPPFYLLER PROGRAMMET
UPPSTALLDA MAL?

Programmet malsattning ar att;

Redovisa var skolor, omsorg och
service och handel och arbetsplat-
ser kan utvecklas.

Madlet bedéms uppfyllas sa till vida
att det redovisar att tyngdpunkten
for en utveckling ska ske i forsta
hand som fértdtning i redan ian-
sprdktagna omrdden. En generellt
bred anvéndning skapar en flexi-
bilitet vid framtida planldggning. |
kommande planléggning behéver
sdkerstdllas tillgdng till de ytor som
dr nédvdndiga for fler skolplatser
etc. for att mdlet helt ut ska anses

uppfyllt.

Redovisa vilka viktiga strak och
publika/offentliga rum som be-
hover starkas, utvecklas och/eller
bevaras.

Madlet bedéms uppfyllas - Program-
met redovisar vilka befintliga vik-
tiga strdk samt pekar ut nya ldgen
for framtida strdk. Programmet pe-
kar dven ut viktiga naturomrdaden
och omrdden fér offentlig service.
Programmet pekar ut frmst Tors-
landa torg, Torslandakrysset och
Torslanda Idrottsplats fér att fylla
en publik funktion.

Nya bostdder ska placeras kollektiv-
trafiknara.

Madlet bedéms uppfyllas for huvud-
delen av tillkommande exploatering
som planeras inom 400 meter fran
en hdllplats. Undantagsvis fér fo-
reslaget bostadsomradde ldngs den
gamla riksvdgen ddr en komplette-
ring skulle behévas med gena gdng-
och cykelvdgar fér att uppna stérre
ndrhet till kollektivtrafik.
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skapa ett robustare trafiknit. Dock riskerar forbindelsen med-
fora en okad biltrafik i programmets niromrade. En utbyggnad
av tvarforbindelsen &r inte en del av programmets syfte och be-
domningar rérande dess miljomaéssiga paverkan beskrivs inom
ramen fOr trafikkontorets arbete med Trafiken i Torslanda.

Programmet kan komma att bidra till att miljéfarliga verksam-
heter flyttar utanfor programomradet. Dock bedéms de stanna
kvar inom kommunen. Darmed beddéms forbattringar kunna
ske lokalt.

Sammantaget bedéms atgarderna som programmet innebér ré-
rande miljoméalen som neutralt till positivt.

4. Giftfri miljo

Delar av planomradet omfattas av markfororeningar. Dessa be-
hover utredas vidare for att sakerstélla att de gar att atgardas.
Daér det 4r mojligt att atgdrda dessa bedoms paverkan pa malet
att 4stadkomma en giftfri miljo vara neutralt till positivt.

5 Ingen 6vergddning och 6 Levande sjoar och vattendrag

Huvudsakligen foreslas ny bebyggelse pa ytor som idag redan
ar ianspraktagna och hédrdgjorda. Forhédllandet gentemot reci-
pienten beddms preliminidrt bli bdttre da befintliga verksam-
heter idag i manga delar slapper sitt dagvatten vidare helt utan
rening och fordrojning. I nya detaljplaner kommer det stéllas
krav pd en storre fordrojning och rening.

Sammantaget bedoms atgarderna som programmet innebar ro-
rande dessa miljomal som positivt.

11. God bebyggd miljo

Programmet mojliggor for befintliga motesplatser att utvecklas
och nya att tillskapas. Programmet mdjliggor dven for en god
struktur och en blandad stadsmiljo. Trafikatgérder pa Konga-
hillavdgen inom programomréadet bedoms ge minskad trafik,
minskade hastigheter och fler passager for gdng- och cykel.
Som en foljd av detta bedoms végens barridreffekt minska.

Tvarforbindelsen — Alvegardsforbindelsen bedéms ha en bar-
ridreffekt (ur ett stadsbyggnadsperspektiv) men ligger som ti-
digare ndmnt inte i programmets syfte. Dess utformning for att
minimera en avgransande effekt far studeras inom ramen for
Trafiken 1 Torslanda/den kommande detaljplanen for tvérfor-
bindelsen.

Kommande planer behdver sdkerstalla utrymmen for avfalls-
hantering.



Sammantaget bedoms atgarderna som programmet innebar ro-
rande dessa miljomal som positivt.

12. Ett rikt vaxt- och djurliv

Atgiirderna i programmet leder inte till att grona spridningskor-
ridorer skars av men nagot arbete med att starka eller tillskapa
befintliga korridorer har ej genomforts.

Mindre delar av omraden med naturvarden utpekas som lampli-
ga for bebyggelse ar vissa delar har hégre varden. Samtidigt véar-
nas andra naturmiljoer och utpekas som oldmpliga att bebygga.

Dar det ar lampligt sékerstaller aven programmet ytor for re-
kreation.

Sammantaget bedéms atgarderna som programmet innebar ro-
rande miljomalet som neutralt.

MKN-VATTEN OCH DAGVATTEN

Kretslopp och Vatten har inte tagit fram nagon berakning pa hur
fororeningshalterna i dagvattnet paverkas av programforslaget.
Dock gors ett antagande att forhallandena rimligen forbattras
1 och med kommande detaljplaners genomforande och att to-
talhalter av fororeningar som tillférs Torsviken via dagvattnet
kommer minska, eftersom dagvatten fran redan exploaterad
mark kommer att renas i framtiden.

Resonemanget grundar sig pa vad som bedéms ske om program-
met inte genomfors (dvs. ett nollalternativ). Nuvarande verk-
samheter bedoms fortga inom omradet som tidigare. Flera av de
befintliga detaljplanerna inom programomradet dr idag avsedda
for industriandamal/smaindustri (och utbyggda under en period
mellan 80-talet och 00-talet) vilket sannolikt innebar ett mattligt
fororenat dagvatten till Torsviken. Ett nollalternativ bedéms dar-
med initialt som ett sdmre alternativ jamfort med programfor-
slaget eftersom nagon minskning av dagvattenfororeningar inte
kommer att ske.

En etappindelning for utbyggnad av programomradet har i nu-
laget inte tagits fram. Ett rimligt antagande &r dock att de storre
exploateringarna langs Kongahallavéagens sodra del och omradet
soder om Torslandakrysset genomfors inom ramen for tva till tre
storre detaljplaner. En gemensam Overgripande dagvattenutred-
ning for detta omrade rekommenderas och skulle omfatta hu-
vuddelen av de omraden som har paverkan pa recipienten.

NATURMILIO

Konsekvenserna har 6vergripande bedomts for de starkt skyd-
dade arterna med karnomrade pa Hisingen. Gallande karnomra-
de for Hasselsnok i anslutning till programomradet omfattar det
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i huvudsak tva stérre omraden nordvast respektive nordoést om
programomradet. (Hasselsnok kring Torslanda tvarforbindelse
- Goteborgs Naturhistoriska Museum samt Vastarvet 2009-10-
15) Foreslagen bebyggelse i programmet beddéms preliminart
inte paverka de utpekade omradena och det &r dven tveksamt om
programmet inverkar negativt pa artens formaga att sprida sig
inom och till anslutande omraden dé befintliga spridningsvigar
bibehalls.

Kopplade till framforallt smavatten bedém i naturvéardesinven-
teringen att det kan forekomma storre vattensalamander och
akergroda. Omraden som innehdller smavatten (norr om Amhult
och en back séder om Nordlyckeskolan) markeras som natur i
programmet.

Preliminért beddms darmed ingen eller endast en mycket liten
negativ paverkan ske pa ovanstaende arter vilket bedoms kunna
avhjilpas i samband med atgérder i detaljplaneskedet.

Ovanstaende antagande bor dven kunna géilla for mindre Hack-
spett da omraden med I6v- och blandskog i mycket liten grad
paverkas.

Programmet pekar ut lampliga bebyggelseomraden i omraden
som redan dr planlagda och/eller utbyggda. I dessa omraden be-
déms generellt inga naturvarden paverkas. Tva omraden behover
en narmare beskrivning och eventuellt behdver atgarder vidtas i
detaljplaneskedet. Dessa ir,

1. Omrade norr om Flygledarevigen dér en forskola fore-
slas 1 ett omrade som varken &r ianspraktaget eller planlagt. Om-
rade dr skogbevuxet (ej 16vskogsomrade) men &r inte utpekat
enligt naturvardesinventeringen att inneha nagot naturvarde och
inga naturvardsarter har identifierats hér.

2. Torslanda 36:19. Omrade i anslutning till Torslanda
gamla prastgdrd. Omradet ar planlagt for allmént &ndamal en-
ligt dldre detaljplan. Delar av omradet foreslas att regleras till
bostader. Ur naturvardessynpunkt behéver hér tas hansyn till de
identifierade naturvirdena (bland annat 16vskog) inom fastighe-
tens nordostra del. I kommande detaljplan bor fragan lyftas om
att omvandla de delar som innehar ett hdgt naturvérde till allmén
plats; natur alternativt skydda dem pa annat sétt.

Vid ett genomforande av programmet kommer fler ménniskor
kunna bosatta sig i centrala Torslanda och darmed kommer dven
anvandingen av narliggande naturomraden att 6ka. Det &r givet-
vis bra ur ett rekreativt perspektiv men innebar samtidigt att nytt-
jandet och slitage p& naturomradena okar.

Stora delar av omradena som utpekats som vardefulla har tidi-
gare inget skydd eller &r reglerade som allmén plats; NATUR i
detaljplan eller liknande. Intentionerna i programmet att bevara
dessa omraden bedoms darfor i huvudsak stirka redan befintliga
varden.

Delar av tillkommande bebyggelse sker i anslutning till varde-



fulla naturmiljoer. Som en konsekvens av detta bor en diskus-
sion ske 1 varje enskilt fall om och hur man ska forhalla sig till
dessa miljder.

KULTURMILJIO

Vid ett genomforande av programmet kommer stadsbilden
som helhet att forandras i Centrala Torslanda. Vid kommande
planldggning behdver detta tas hansyn till.

Intentionen 1 programmet dr att i mojligaste man undvika att
utpekade kulturvirden péverkas negativt. Intrang 1 utpekade
kulturmiljéer bedoms didrmed vara begrinsat dd programmet
forelar ny bebyggelse i de omraden som huvudsakligen inte
berdr de utpekade omradena med kulturhistoriskt varde.

Inom de omraden dir ny bebyggelse mojliggdrs i anslutning
till utpekade kulturmiljoer bor en fordjupad utredning och en
diskussion ske om lampligt forhallningsatt.

LUFTMILJIO

Gaturummet langs Kongahéllavéagen bedéms bli mer slutet om
vagen omvandlas till mer av en stadsgata. VVagsektionen kom-
mer dock dven fortsattningsvis vara relativt bred om funktio-
ner for buss, dagvattenhantering med mera ska kunna rymmas
hér. Luftmiljosituationen idag sett utifran den 6versiktliga kar-
teringen ar battre an langs med manga andra vagar och strak
1 kommunen. Samtidigt medfor de trafikdtgirder som pa sikt
syftar till att minska resandet med bil samt en overflyttning av
trafik till kommande tvarforbindelse att trafiken bedomts mins-
ka langs med véagen. Programmets 6versiktliga niva innebar att
forutsattningar saknas for att bedoma fragan i detta skede och
behover istéllet lyftas i kommande detaljplaner.

TRAFIK OCH BULLER

Programmet pekar tydligt ut att Kongahallavégen i nuldget har
kapacitetsbrister med kobildning som f6ljd under hogtrafik.

Huvudprincip for att mgjliggéra en utveckling i programom-
radet och en satsning pd centrala Torslanda kréver att trafik-
mangderna pa Kongahallavagen minskar fran dagens nivaer.

En ny tvarforbindelse ar viktig for att uppfylla ovanstaende
men dr dven viktig for rdddningstjdnstens framkomlighet pa
vastra Hisingen.

Nagra alternativa I6sningar till en tvarférbindelse for att astad-
komma denna minskning ldngs med vigen finns i dagsliget
inte. Skulle daremot samhéllsutvecklingen medge storre for-
andringar i framtiden som medfor ett kraftigt minskat bilresan-
de (innebédrande en minskning av trafiken i lika stor omfattning
som e berakningar visar att en tvarforbindelse ger) sa bor de
atgirderna som foreslés i programmet kunna paborjas.

Utbyggnad av mindre butiker samt skolor och forskolor for att
forse omradet med viss lokal privat och offentlig service bor
dock dven fortséttningsvis vara mdjlig i omradet och inte vara
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avhingigt en trafikminskning.

Byggande av tvéarforbindelsen beddms bidra till att delar av ge-
nomfartstrafiken pa Kongahillavigen forsvinner och att vigen
istallet i hogre grad kommer att anvéndas av de som bor i eller
har en malpunkt i omradet.

En minskning av trafiken langs med vigen sammantaget med
en 6kad bebyggelse l&ngs végen beddms minska véagens bar-
rigreffekt och bullerstérning.

I och med forslagen i atgéardvalsstudien bedoms mojligheten
att resa med kollektivtrafik 6ka. En ny bussforbindelse mel-
lan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvdgen vid
idrottsplatsen/Torslandavallen skulle innebéra att busstrafiken
tillgangliggors i delar som idag ligger langt fran kollektivtra-
fik. Detta &r positivt for de nirboende, men dven for barn och
ungdomar som gar i Nordlyckeskolan samt for besokande till
idrottsplatsen.

Tillgidngligheten och tryggheten for gang- och cykeltrafiken
Okar vilket bedoms underlatta for ett 6kat resande och starkare
kopplingar mellan bostadsomraden.

Tillgédngligheten till kollektivtrafiken bedoms dven dka genom
ett utokat gangvagnat till och fran hallplatserna. Narheten till
busshallplatser kar inom hela programomradet.

Ett omrade i den sédra delen av Kongahéllvagen har indeni-
fierats dar avstandet till en hallplats overstiger 400 meter. Om
en genare gangvig dn vad som finns idag anlidggs skulle ett
avstand pa under 400 meter kunna uppnas vilket bor studeras i
kommande detaljplanering.

En utbyggnad av tillgangliga, attraktiva och trygga pendelpar-
keringar bedoms 6ka ménniskornas vilja att i1 storre utstrack-
ning resa hallbart.

TRAFIKKONSEKVENSER PA STATLIGT VAGNAT

Om inga omradesspecifika atgérder genomfors for att minska
trafiken ldngs Kongahillaviagen samtidigt som programmet ge-
nomfors och sa kallad “spontan bebyggelse” sker sa kommer en
okning med cirka 2200 fordon/dygn tillkomma pa Kongahélla-
vagen till ar 2035. Fran dagens (2015) 15300 fordon till 17500
fordon/dygn.

I det scenario som planeras for i programmet och dér lokala
atgarder genomfoérs sammantaget med en utbyggnad av tvar-
forbindelsen sker en minskning pé viagen av trafikflodet med
cirka 4000 fordon/dygn. Dessa omfordelar sig langs med de-
lar av vig 155 Oster om trafikplats Bur, ddr en minskning pa
det statliga trafiknitet med ca 3900 fordon sker mellan Bur och
Syrhalamotet dar tvarforbindelsen &r tankt att kopplas pa. Oster
om Syrhélamotet berdknas det ske en 0kning i trafiknitet pa
cirka 1000 fordon/dygn.



SOCIALA KONSEKVENSER

SAMMANHALLEN STAD

En okad exploatering bedoms skapa underlag for fler busslin-
jer i omradet.

Kongahallavagens barriareffekt bedéms minska da utform-
ningen dndras och trafiken minskar som f6ljd av bland annat
tvarforbindelsen. Samtidigt underlattas kommunikationerna
med bil in mot centrala Goteborg vid ett genomférande av
tvarforbindelsen.

Ett utbyggnad och upprustning av gang- och cykelnat med
storre kontinuitet och fler korsningspunkter bedéms bidra till
att omrédet binds samman béttre. Omradet blir promenadvén-
ligare samt med en storre flexibilitet rorande vigval.

En utbyggnad av busstrafiken dir bland annat en utbyggnad
med en busslinje mellan Nordlyckeskolan och lilla Hjuvikva-
gen skapar mgjlighet till en rundslinga i centrala Torslanda.
Detta bedoms bidra till att fler kommer ndrmare busstrafiken
och underlatta for barn att ta sig till och fran skolan.

Nya och forbattrade kopplingar for boende upp till angréns-
ande naturomraden och utokning av naturomraden att dven
kunna anvéndas for rekreation mgjliggor for ett 6kat och mer
varierat nyttjande.

VARDAGSLIV

Att mojliggdra for manga anvandningar/funktioner pa ménga
platser inom programomradet bedoms kunna bidra till att ex-
empelvis narservice sasom butiker och mindre verksamheter
har mojlighet att etablera sig dér det finns ett behov och dér-
med pa sikt ge en battre narhet till olika slags service.

En 6kad exploatering skapar ett 6kat underlag for kollektivtra-
fik samtidigt som forbattringar gors for busstrafiken i omrédet.
Detta underlattar vardagen for manga och minskar bilberoen-
det.

En utbyggnad av skola och forskola foreslas och bedéms kra-
vas for att tillmdtesga nuvarande och framtida behov. Befintlig
verksamhet foreslas vaxa genom effektivare markanvandning.
Forslag till nyetableringar har placerats utifran ytor som pe-
kats ut av boende i omradet. Detta medfor fler forskole- och
skolplatser i omradet. En god tillgang till skola och forskola
underléttar for barnfamiljer att etablera sig hér.

Da skolor och forskolor anlaggs eller byggs om for att kunna
rymma fler barn ar det viktigt att hansyn tas till storlek och
kvalitet pa gardarna for att ge barn mojlighet till en varierad
och stimulerande utevistelse. (Go6teborgs stads ramprogram
for forskole- och skolbyggnader anger att 35 kvm per barn i
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foskolan krévs.)

Onskemal har framforts om val av upplatelseformer, hustyper
och lagenhetsstorlekar men kan inte styras i programmet. Delar
av detta dr dven svart att styra 1 efterkommande detaljplaner. |
programmet forordas en blandning. Det &r bra att undvika att
bygga for en viss grupp om man vill skapa en flexibilitet som
ar viktigt pa lang sikt for en fungerade blandstad med sma-
stadskaraktér.

En utokad exploatering inom programomradet bedéms skapa
forutsattningar och ett underlag for privata och
offentliga verksamheter.

IDENTITET

Vid uppdelning av markanvéndningen har hénsyn tagits till
vardefulla kultur, natur- och rekreationsomraden. Stora delar
av utpekade omraden har sedan tidigare inget skydd eller &r
reglerade med detaljplan eller liknande. Atgirderna i program-
met bedoms darfor 1 huvudsak stdrka redan befintliga varden.

Delar av tillkommande bebyggelse sker i anslutning till var-
defulla natur- och/eller kulturmiljéer. Som en konsekvens av
detta bor en diskussion ske i varje enskilt fall om och hur man
ska forhalla sig till dessa miljder.

En breddad anvandning for att uppna den lilla stadens kvalite-
ter beddms kunna bidra till en starkt lokal identitet.

SAMSPEL

Okad exploatering och upprustning av Torslanda torg bedoms
ge tryggare miljéer bland annat genom att de blir mer befolka-
de och med mer ”6gon” som ser vad som sker. Vid en utbygg-
nad av torget bor baksidor undvikas och belysningen utformas
sa att den bidrar till en kansla av 6kad trygghet.

En utveckling av idrottsomradet bedoms bidra till att fler kan
vara engagerade och delaktiga i lokala aktiviteter i sitt narom-
rade.

Forslaget att anlagga en simhall inom programomradet samt
att bredda anvandningen och férorda lokaler i bottenvaning-
arna bedoms bidra till fler och spontanare mdten mellan ménn-
iskor i omradet. Att bottenvaningarna aktiveras bedéms skapa
livfullare och tryggare gatumiljoer. En simhall 4r inte bara po-
sitivt for boende lokalt i Torslanda utan bidrar till moten mel-
lan manniskor fran hela Géteborg.

En uppdelning mellan privat, halvprivat och offentligt bor go-
ras sé tydligt som mdojligt. (Programmet styr inte bebyggel-
seutformningen péd en sd detaljerad niva, detta sker istéllet 1
detaljplan och bygglovskedet) Detta for att olika sociala sférer
med skilda regler om tillhérighet, tillganglighet, trygghet och
rattigheter ska kunna uppsta och samexistera.



Onskemal om en ungdomsgard och stillen for ungdomar att
vara pa hanteras inte i programmet da det i ett program ar svart
att styra detta. Onskemalet skickas dven vidare till stadsdelen
for lamplig atgard.

Vid byggande av nya bostdder bor hdnsyn tas till barns mojlig-
het for nara lek pa gardar eller i anslutning till bostaden och
tillganglighet till storre lek-, natur- och rekreationsomraden lite
langre bort.

HALSA OCH SAKERHET (UR ETT BARNPER-
SPEKTIV)

For att barnens narmiljo ska vara sidker har separering fran bil-
trafik och hastighetssékring av korsningspunkter med bilnétet
stor betydelse. De atgarder som foreslas for Kongahallavagen
och anslutande gator med fler och tryggare 6vergéngar, utbyggt
och upprustat cykelnit bedoms ge dkad trygghet och mojlighet
for aldre barn att réra sig pa egen hand i hogre utstrackning &n
idag.

Att befintliga naturomraden pekas ut som viktiga att spara ger
barn mojlighet att dven fortséttningsvis kunna leka i dessa om-
raden. En komplettering av vissa naturomraden att dven goras
mer rekreativa underlattar for variation i anvandning och lek.

En tryggare kopplingar till natur- och rekreationsomradena ar
viktigt for allmén tillganglighet.
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PROGRAMMET KAN LEDA TILL
(EKONOMISKA KONSEKVEN-
SER):

Okade skatteintakter.
Fler arbetstillfallen i stadsdelen.

Okad befolkning ger ocksa 6kat un-
derlag for till exempel service och
kollektivtrafik.

Genom en fortatning av ett befint-
ligt omrade, utnyttjas redan gjorda
investeringar pa ett battre satt,
vatten- och avloppsledningar, gator
och vagar, skolor, férskolor med
mera.

Effektivisering av befintlig markan-
vandning ger mindre ytor att skota
for kommunen och kan innebara
mindre driftskostnader.

Investeringar av kommunal service i
form av forskole- och skolplatser.
Investeringar for upprustning, om-
vandling och strukturférandringar
inom allménna platser.

Okade kommunala driftskostnader
pa grund av 6kad kvalitet pa allman
platsmark.
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EKONOMISKA KONSEKVENSER

Programforslagetinnebarenbreddadanvandningavomraden
som idag anvands for industri- och verksamhetsandamal
vid Gamla Flygplatsvdgen och Kongahallavagen i
anslutning  till  Torslandakrysset.  Den  breddade
anvéandningen innebér i huvudsak bostéder, skolor/forskola
och centrumverksamheter.

Detta medfor behov av upprustning och trygghetshéjande
atgarder av gator, vagar och torgytor. Natur- och
rekreationsomraden behdver rustas upp och utdkas samt nya
mindre parker/lekplatser anldggas. Ledningsnéatet kommer
att pa vissa omraden behova utékas och omhandertagande
av dagvatten kommer att behova studeras pa bade mera
overgripande niva och i respektive detaljplan.

Detta kommer att medféra kostnader och utgifter for de
fastighetsagare och exploatorer som avser utveckla omradet
men &ven utgifter for kommunen genom fastighetsndmnden,
kretslopp- och vattenndmnden, trafikndmnden samt
troligen &ven park- och naturndmnden. Fastighetsndmnden
far inkomster genom forsédljning av mark, samt genom
tecknande av exploateringsavtal med andra fastighetségare
1 samband med framtagande av detaljplaner for ny
bebyggelse. Kretslopp och vatten far inkomster genom va-
anldggningsavgifter. I det fortsatta planarbetet ska kostnader
och fragan om finansiering av dessa dtgarder utredas.

De utpekade é&tgdrder som finns med 1 trafikkontoret
atgardsvalsstudie langs Kongahallavagen kommer att
innebdra relativt stora kostnader fér kommunen genom
trafikndmnden, men hir bor dven en fordelning av kostnader
som inbegriper privata exploatorer utredas. Vissa av
atgarderna bedoms vara till pataglig nytta for tillkommande
bebyggelse och en samfinansiering av dessa atgirder mellan
staden och exploattrerna kan vara rimlig och stallas som
krav for detaljplaneldggning.

Som stor enskild kostnad for kommunen kan ndmnas
genomforandet av en tvarforbindelse i Torslanda, dar
Alvegardsforbindelsen har forordats av trafikndmnden.
Forbindelsen ligger utanfor programomradet och fyller
en funktion for hela Véastra Hisingen men har aven i
den fordjupade trafikutredningen konstaterats vara en
forutsattning for exploateringen inom programomradet.
Exploateringsprojekten inom programomradet bedoms dock
inte komma att belastas av kostnader for tvarforbindelsen.

Kommunens mojliga intékter i ett exploateringsprojekt &r
exempelvis markforséljning samt exploateringsbidrag fran
markégare som far utokad byggrétt.



KOMMUNAL SERVICE

Inom programomradet kan tillkomma cirka 2 200 nya
bostader. Detta innebédr Overslagsmassigt med dagens
nyckeltal att ca 1 100 barn behdver lokaler for utbildning.

Totalt innebér det att cirka 15-16 nya forskoleavdelningar
kravs, antingen genom anldggande av nya forskolor eller
genom att befintliga forskolor utokas med fler avdelningar.

I programmet mojliggdrs uppskattningsvis 15-20 nya
avdelningar inom ramen for kommunal verksamhet
beroende pd hur man véljer att disponera de foreslagna
utbildningsytorna vilket darmed preliminart beddms
uppfylla kommande efterfragan. For tillkommande barn
i de aldre aldersgrupperna F-3 och 4-9 kan plats skapas
antingen genom en utdkning av befintliga verksamheter
eller genom en ny skola.

Programmet pekar 1 forsta hand ut en mojlig effektivisering
av befintliga forskolor/skolor men mgjliggér dven for
utbildningslokaler i nya omraden.

Bostader med sarskild service (BmSS) kommer att kunna
byggas inom alla omraden som planlaggs for bostader
(B). Sarskilda ytor har inte pekats ut i programmet utan
bedoms behdva bevakas infor kommande detaljplaner, och
framforallt integreras i flerbostadshus med hyresbostider.

Idrotts- och foreningsforvaltningens arbete med en
utvecklingsplan for Torslanda idrottsplats pagar och bedéms
vara en mojlighet for en framtida positiv utveckling for
bland annat skolverksamheten och féreningslivet i omradet.

Idrotts- och foreningsforvaltningens planering av en
eventuell simhall i omrédet har dnnu inte fullfoljts med
nagot beslut om genomférande. Detta kan komma att ske
2019. Om en simhall byggs i Centrala Torslanda bedoms
den bidra till att mota ett 6nskemal fran boende i omradet
samt bidra till att attraktiviteten okar for att bo och leva i
omradet.

PRIVAT SERVICE OCH VERKSAMHETER

Programmet mojliggdér inte for utdkade storskaliga
handelsetableringar da detta behov bedomts vara uppfyllt
framforallt av Amhult Centrum. Istéllet inriktar sig
programmet framst pa en utbyggnad av narservice i nya
och omvandlade bostads- och verksamhetsomraden, vilket
beddms kunna bidra till att servicen kan tillatas véxa utifran
behov.

Torslanda torgs mgjlighet att vixa som lokalt torg bedoms
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KOMMUNALA VERKSAMHETER-
PRINCIPER

Kommunal mark har i programmet
avsatts for utbildningsandamal.

Kommunala verksamheter bor i
forsta hand lokaliseras vid eller néra
de lokala torgen.

Nar planering for utbildningsanda-
mal gors ska hansyn tas till behovet
av uteytor enligt ramprogrammet.

Markomraden som avsatts for
utbildningséandamal ska ha goda
kommunikationer och narhet till
kollektivtrafik.

For att uppfylla framtida behov av
skolor i omradet ska erforderliga
delar av féreslagen kvartersmark
med blandade anvandningar sarskilt
vigas for detta andamal.

PRIVATA VERKSAMHETER OCH
SERVICE - PRINCIPER

Inga storre handelsetableringar far
ske inom programomradet. Amhult
centrum ska ges goda forutsattning-
ar att vidareutvecklas.

Torslanda Torg ska ges fortsattning-
ar att utvecklas som lokalt torg.
Inga gallerior far medges inom pro-
gramomradet.

Mindre tillagg av kommersiell
service och handel far ske i lokaler i
syfte att starka och vitalisera strak.

Viktiga strak ska bindas till och kon-
centreras i knutpunkter.
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bidra till battre narservice, en starkt lokal identitet och 6kad
attraktivitet.

Nuvarande anvidndning 1 befintliga verksamhetsomraden
foreslas i programmet dven fortsattningsvis som i huvudsak
lamplig. En komplettering med andra anvandningar
bedoms skapa en flexibilitet att pa sikt kunna omvandla
flera omréaden till en blandad stadsbebyggelse.

GENOMFORANDE

Idag 4gs marken inom programomridet av olika privata
fastighetsagare och av kommunen. Delar av marken upplats
med tomtratt till privata aktorer.

FORUTSATTNINGAR FOR GENOMFORANDE

Genom sitt markinnehav kan kommunen till en viss del
styra utvecklingen i centrala Torslanda, men eftersom stora
delar av omradet ags privat ar det viktigt att gemensamt
samverka kring omradet i framtiden. Programmet ar ett
satt att ta ett helhetsgrepp om omradet som ska ses som en
utgangspunkt och inriktning fér kommande planering.

Till grund for programarbetet ligger flera privata initiativ
och under arbetets gang har nya idéer uppstatt fran nya
aktorer. FOr att helheten ska bli bra krévs ett gemensamt
ansvar for att tillsammans genomféra utbyggnaden pa
ett ansvarsfullt sitt med avvagningar utifran radande
planeringsforutsittningar. Det dr positivt att flera aktorer ar
med, vilket skapar goda forutsattningar for en variationsrik
miljo med olika upplatelseformer.

For att tillgodose kommunala verksamheter och ataganden,
exempelvis mark for utbildningsandamal med mera, har
kommunala fastigheter sarskilt vikts for detta. Det kan
dock &ven bli aktuellt att planera for utbildningslokaler och
annan kommunal service integrerat i bebyggelse pa mark
med annan &gare an kommunen.

Det pagar en utredning avseende lokalisering av ett nytt
stadsdelsbad pa Vastra Hisingen, och om anlaggningen
placeras inom programomradet forordar programmet ett
omrade i anslutning till/vaster om Torslandakrysset men
utesluter inte alternativa lokaliseringar.

GATA OCH NATURMARK

I stort sett utgoérs befintlig infrastruktur av kommunal
mark, vilket underlattar for ombyggnad. Naturomraden,
dvs skogspartier inom programomradet, ar mestadels pa
kommunal mark. Vid en utveckling av programomradet ar
det viktigt att privata aktorer dven tar ett finansieringsansvar
(helt eller delvis) for atgarder som kan vara aktuella



utanfér den privatdgda kvartersmarken, men
som bidrar till att hoja omrddets attraktivitet. Det
kan exempelvis vara att bidra till upprustning av
rekreationsomraden eller strak. Fortatning inom
vissa delar av programomradet kan komma att
krdava kompensationsdtgidrder som ska finansieras
av exploateringsprojektet.

VATTEN OCH AVLOPP

Allménna ledningar for dricksvatten, spillvatten
och dagvatten ar val utbyggt i programomradet.
Huvudstraken for samtliga VVA-ledningar &r Gamla
flygfiltsvagen och Kongahéllaviagen. Spillvatten
och dagvatten leds via Kongahallavdgen ner mot
Torslandakrysset, dar spillvatten leds vidare ost-
erut till GRYAAB. Dagvatten leds fran Torslan-
dakrysset via Gamla flygfaltsvigen och Pilotvigen
vidare till Torsviken vilken &r recipienten.

Kommunagd mark
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Markagoférhallanden inom programomréadet

Tomtréatter (kommunagd mark)

Kapaciteten pa ledningsnaten for dricksvatten och
spillvatten beddéms i programskedet ha kapacitet for
att kunna ansluta den foreslagna bebyggelsen. Ka-
paciteten pa dagvattenledningsnatet bedéms vara
god forutom i Amhult. Manga dagvattenledningar
gér ihop langs Gamla flygféltsvdgen fran Torslan-
dakrysset till och med Pilotvégen. Det leder till
damning i dagvattensystemet i Amhult 1angs Gamla
flygfiltsvigen frdn Amhults Langelid till Torslan-
dakrysset. Darfor manste kapaciteten 6kas pa led-
ningarna runt Pilotvagen for att kunna ansluta ny
bebyggelse.

I nuldget ar det oklart vilka ledningsutbyggnader el-
ler ledningsflyttar som behdver goras eftersom det
inte finns en fardig utbyggnadsplan. Eventuell flytt
av allménna VVA-ledningar bekostas av exploatdren.

Privatdgda fastigheter
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OMRADESFORDJUPNING

| den sista delen av programhandlingen redovisas
ndrmare atgdrder som programmet féreslar uppdelat
i olika delomrdden.

Atgdrderna berér sGvél féreslagen markanvéndning,
trafikatgdrder, vérdefulla miljéer att bevara men tar
dven kort upp vad som behéver studeras vidare for att
marken ska bli [dmplig for vissa anvéndningar.



TRAFIK - PRINCIPER

Genomfartstrafik ska flyttas 6ver

till tvarforbindelsen vilket medfor
att trafiken minskar pa Kongahal-
lavagen

Forlag pa ny utformning av hall-
platslaget vid Torslanda torg som
innebar stopphallplats.

Gangbron 6ver Kongahallavagen vid
Torslanda torg foreslas tas bort.

Ny gang- och cykelpassage som er-
sattning for gdngbron vid Torslanda
torg.(skolvag)

Angoringsficka i anslutning till Nole-
redsskolan och busshallplatsen.

Oversyn av trafikanslutningen till
Torslanda torg som medfor att in-
och utfarter till torget finns norr och
soder om busshallplatsen

Cirkulationsplats i korsningen
Gamla Tumlehedsvagen/Kongahal-
lavagen.

Kongahallavagen foreslas komplet-
teras med ett nytt busskorfalt.
Oversyn och forbattringar pa géng-
och cykelvagnatet langs Kongahal-
lavagen

Utformningen av korsningen Lake-
bergsgatan/Konghéllavagen kraver
vidare utredning och att gdng- och
cykelvagar ses dver och byggs ut vil-
ket aven inkluderar cykelparkering-
ar och vaderskydd vid hallplatser.

Nordhagsvagen forslas stangas av
for genomfartstrafik.

Parkering och trafiklosning maste
sarskilt studeras vidare i detaljpla-
neskedet.

KONGAHALLAVAGEN

Kongahdllavdgen ska i framtiden utvecklas till gagn for
boende och de som har en mdlpunkt i centrala Tors-
landa.

Kongahdllavidgen har i nuldget kapacitetsbrister med
kébildning som féljd under hégtrafik. Situationen ldngs
med végen dr éven problematisk ur framkomlighets-
synpunkt for bland annat réddningstjdinsten som sak-
nar alternativa utryckningsvdgar i omrddet.

For att komma till ratta med trafiksituationen i Tors-
landa planeras bland annat fér en tvirforbindelse. Det
har ocksG genomférts en Gtgdrdsvalsstudie avseende
trafiken i Torslanda som underséker mdéjligheterna att
avlasta Kongahdllavégen och skapa férutsdttningar
for 6kat resande med hdllbara transporter.

Planprogrammets fdreslagna exploatering sammantaget
med den gradvisa utbyggnad i omradet genom att bygglov
ges 1 dldre planer och i ej planlagda omraden bedoms leda
till att trafikproblematiken okar i framtiden om inga atgér-
der vidtas. Darfor planerar Goteborgs Stad for flera olika
trafikatgérder.

Kongahéallavégen ar ett viktigt vagsnitt i centrala Torslanda
dar manga intressen och funktioner ska samsas pa samma
yta. En trafiksimuleringen har genomforts som visar att tra-
fikméngderna minskar till under kapacitetsgransen vid ge-
nomforandet av tvarforbindelsen och atgéarderna i atgards-
valsstudien. Kongahallavdgen beddms fungera med god
framkomlighet med trafikméngder pa en niva runt 11 000
fordon per dag (mot nuvarande 15-16 000 fordon per dag
idag) vilket dven bor leda till mindre kébildning i omradet.

Att minska biltrafiken blir d&ven en forutséttning for de at-
girder som genomfors for att forbéttra kollektivtrafiken och
oka sakerheten/framkomligheten for gang- och cyklister att
rora sig i omradet.

Vid berdkning av trafikmadngderna har hansyn tagits till den
okning som sker da nya bostader och verksamheter plane-
ras inom programomrédet. Berdkningar pd de positiva trafi-
keffekter som astadkoms av att skapa en blandstad har dar-
med inte gjorts d& de dr svéra att berdkna. Ett antagande &r
att planprogrammets inrikning att utveckla Torslanda till en
blandad stad bor minska trafikbehovet genom att det ska-
par mdjligheter for fler mdnniskor att bo, arbeta, utova sina
fritidsaktiviteter och gora de dagliga inkdpen i sitt hemom-

o
rade. )
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CB - PRINCIPER

Bebyggelse

Mojligora for fortatningen genom
pa-, till- och nybyggnad.

Skalan ska vara 3-5 vaningar. |
nagot lage kan prévas for hogre
byggnad 7-8 vaningar

Ny bebyggelse ska ha lokaler i bot-
tenvaningen.

Offentliga rum

Torgets ska upplevas som ett intimt
”"hemma-torg”. omsorg om detaljer
ar viktigt.

Kopplingen mot busstationen kan
starkas sa att besokarna lockas in
till torget.

Torget har en mindre attraktiv och
innehallslos baksida mot Nolereds-
vagen som bor aktiveras.

Gallande detaljplan:

1480K-11-3946

TRAFIK

Parkering och trafiklosning maste
sarskilt studeras.

Genomfartstrafik ska flyttas 6ver
till tvarforbindelsen vilket medfor
att trafiken minskar pa Kongahal-
lavagen

Forlag pa ny utformning av hall-
platslaget vid Torslanda torg som
innebar stopphallplats.

Ny gang- och cykelpassage som
ersattning for gangbron (skolvag)
Gangbron 6ver Kongahallavagen vid
Torslanda torg foreslas tas bort.
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TORSLANDA TORG

Torslanda Torg ska vara ett attraktivt bostadsndra
lokalt centrum som erbjuder bra service till boende
och som dr en attraktiv plats for méten. Omréden
som omger Torslanda Torg ska ges forutsdttningar
att utvecklas med fler bostdder for att ddrmed
mdjliggora for en bdttre service. Fortétning ska ske
i befintlig struktur dér markomréden bedéms vara
iansprakstagna och inte stdr i konflikt med kultur-
och naturvérden. Ny bebyggelse ska komplettera
befintligt bestdnd avseende Idgenhetsstorlekar och
uppldatelseformer.

FOSLAG PA UTVECKLING

TORSLANDA TORG

Torslanda Torg ar ursprungligt centrum i Torslanda, en
roll som under senare ar har forandrats till att numera
tillhandahalla narservice till den narmaste omgivningen.
Fordandringen ar dels en foljd av den generella struktur-
omvandlingen inom handeln och dels en f61jd av handelns
utbyggnad i Amhult. Den stérsta butiken ar Hemkop som
ar viktig for hela torgets framtid. Hér finns dven apotek,
gym, konditori, tandlékare, frisor, frukthandel, fiskhandel
med mera.

Torget uppfordes pa 60-talet. En storre fornyelse av hela
torget skedde 1992, torgets utformning gick fran frista-
ende affarsbyggnader vanda mot bostadsomradet i vaster,
till en sammanhallen affarsbebyggelse kring intima ga-
gator. [ dag finns ett behov av att ge torget mdjlighet att
utvecklas genom att bygga bostdder samt mojligora for en
omdaning av torget. For att utveckla Torslanda Torg kravs
darfor att man arbetar med hela platsen, det vill saga ut-
bud, tillganglighet och atmosfar.



1. Omrédet vid Klockedammen upplevs otryggt. Att utveckla
motesplats for unga foreslas har.

2. Straken upplevs otrygga och bor utformas for att laka ihop
omraden.

3. Torslanda 36:19 "Prastgarden” 2-4 van Hansyn till natur
och kulturvérden.

4. Torslanda 36:23 "Gamla panncentralen” Prdva en bygg-
ratt for punkthus med bostader.

5. Torslanda 36:13 Mgjliggora for effektivare parkering samt
byggratt fér nya bostader.

6. Torslanda 36:12 Mgjliggora for pabyggnad av befintliga
lamellehus.

7. Gamla Tumlehedsvéagen kan byggas till om en mer stads-
massig gata med langsgaende parkering.

Fornlamningar
Stenaldersboplats
Torslanda 94

Bostadsomraded med
kulturhistoriska varden

Gronkoppling

Otrygga strék som
behover omformas

Cirkulationsplats

Gang- och O Narurvarden
cykelkopplingar

8. Utveckla koppling mellan torget och Torslandaskolan och
idrottshallen vid skolan.

9. P& Torslanda 95:1 préva byggratt fér nya bostader med
verksamhetslokaler i bottenvaning.

10. Torslanda 36:13 prova byggratt for nya bostader med
verksamhetslokaler i bottenvaning mot torget.

11. Lamplig yta att samutnyttja for parkering for hamtning/lam-
ning vid skolan och torget.

12. P& sikt kan gangbron ersattas med gangpassager i mark-
plan.

13. Omdaning av skolomradet. Ny skolbyggnad i 3-4 vaning-
ar kan med fordel lokaliseras mot Kongahéllavagen.

L
/
@ Torslanda /) g é‘}
kulturhistorigi 4"'22’//
\\;érdefull VX
A 9

B - bostader

Kulturhistoriska varden C - centrum

S - skola
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B, BS - PRINCIPER

Bebyggelse

e Lampligt att utreda for bostader
med sarskild service.

e Modjligora for fortatningen genom
pa-, till- och nybyggnad.
e Skalan ska vara 2-4 vaningar.

e  Upp till 7-vaningar bedéms vara
[ampligt vissa lagen.

e HOjd pa punkthus vid gamla pan-
centrallen bor sarkilt studeras.

e Utbildningslokaler i 2 vaningar.

Offentliga rum

e Omradenas koppling mot torget bor
starkas.

Gallande detaljplan:
e 1480K-XIV-2158
e 1480K-11-3310
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Hallplatsen vid Torslanda Torg tar i dag stora ytor ian-
sprék. En effektivare 16sning ér i framtiden onskvird. I ett
framtida scenario med tvarforbindelse kan hastigheten pa
Kongahillaviagen sénkas sd att hllplatsen kan flyttas ut i
gatan. Det mojliggor for en annan utformning och innehéll
vid nuvarande lige. Omridet begrinsas idag av befintliga
ledningar. En parkeringsplats som kan samutnyttjas av sko-
lan och torget kan vara en lamplig anvandning.

CB - narmast torget

Utbudet av café- och restaurangverksamheter bor i viss mén
kunna stérkas i och med ett 6kat kundunderlag och i det
fall hela platsen gors mer attraktiv. Detta galler &ven for det
samlade utbudet av 6vrig kommersiell service. Etablering
av kommunala verksamheter ar positivt for Torslanda Torg
déa det medfor att det totala besdkarantalet 6kar. Mgjligora
for fortatningen genom pa-, till- och nybyggnad. Skalan ska
vara 3-5 vaningar. Nagot lage kan provas for hogre byggnad
7-8 vaningar. Ny bebyggelse ska ha lokaler bottenvaningen.

B,BS - onmraden norr och vaster om torget

Nya bostader bor utgéra hyreslagenheter for att komplet-
tera befintligt bestdnd som framst utgdrs av bostadsritter.
For nya bostader vid torget &r det en utmaning att anordna
gardsmiljoer 1 anslutning till bostaden. Det &r viktigt att
detta gors for att tillskapa en bra boendemiljo. Det narlig-
ganden naturomradet vid Klockedammen kan utvecklas
och starkas som narrekreationsomrade och koppling mot
omradet bor forbattras.

Norr om torget finns bade virdefull natur- och kulturmiljé
samt fornldmningar som behdver beaktas vid kommande
utveckling av omradet.

TRAFIK

Genomfartstrafik foreslas flyttas over till tvirforbindelsen
vilket medfor att trafiken minskar pa Kongahéllavigen ut-
anfor Torslanda torg. Vid resor mellan Torslanda torg och
Goteborgs centrum ska boende norr om Torslanda torg
vélja att resa via tvarforbindelsen, medan boende sdder ut
ska vilja att resa via Torslandakrysset. Ddrmed dr mélet att
Torslanda torg ska utgora en skiljelinje for vilken resvig
som viljs till Goteborg centrum. For att genomfora detta f6-
reslas atgarder som innebdr att passering av torget innebar
Okad restid jamfort med att vélja andra véigval,

« Forlag pa ny utformning av hallplatslaget vid Torslanda
torg som innebar stopphallplats.

* Angoringsficka i anslutning till Noleredsskolan och



busshallplatsen.

« Oversyn av trafikanslutningen till Torslanda torg som
medfOr att in- och utfarter till torget finns norr och sdder
om busshallplatsen

» Cirkulationsplats i korsningen Gamla Tumlehedsvéagen/
Kongahéllavagen.

« Ny gang- och cykelpassage som erséttning for gang-
bron (skolvag)

« Gangbron 6ver Kongahallavagen vid Torslanda torg fo-
reslas tas bort.

NOLEREDSSKOLAN

Noleredsskolan &r Torslandas &ldsta skola, den byggdes pa
60-talet. Skolomradet har en bra placering och ligger néra
befintliga bostadsomraden, néra Torslanda Torg, idrotts-
plats, kyrka och fina friluftsomraden. Skolan ar en F-6 skola
med aldershomogena klasser och fritidshem. Sammantaget
gar har cirka 480 elever och ett 50-tal pedagoger arbeter pa
skolan.

Befintlig byggnad pé fastigheten 36:20 ar av kulturmiljéin-
tresse. Huset &r Torslandas gamla skola och har ett lokal-
historiskt varde. Byggnaden utgor ett komplement till mil-
jon kring Torslanda kyrka. Torslandas gamla skola fér inte
rivas. En eventuell omlokalisering maste utredas vidare.

Parallellt med Kongahallavagen gar i dag ledningar. En om-
laggning av ledningar bedéms i nuldget som allt fér kost-
sam och ny bebyggelse bor darfor anpassa till befintlig led-
ningsgata.

S - Utbildning

Skolomradet ges forutsattningar att utokas Osterut mot
Kongahillaviagen. P4 sikt kan byggritten ses 6ver och mdj-
liggéra en mer effektiv anvandning av marken for andama-
let. Ny byggnad lokaliseras med férdel mot Kongahéllava-
gen for att stotta gatan. I en ny detaljplan kan en byggritt
for en byggnad i 3-4 vaningar prévas.

Omradet som 1 dag nyttjas for parkering skulle kunna an-
vandas for en ny forskola.

Langsgaende parkering vid Gamla Tumlehedsvagen kan
vara en mojlighet att ersdtta befintlig parkering. En om-
byggnad av vagen med eventuellt trédplantering och langs-
gaende parkering gor att gatans sektion far mer stadskarak-
tar.

S - PRINCIPER

Bebyggelse

e Skalan ska vara 1-4 vaningar

Offentliga rum

e Torgets ska upplevas som ett intimt
”"hemma-torg”. omsorg om detaljer
ar viktigt.

e  Kopplingen mot busstationen kan
starkas sa att besokarna lockas in
till torget.

e Torget har en mindre attraktiv och
innehallslos baksida mot Nolereds-
vagen som bor aktiveras.

Gallande detaljplan:
o 1480K-XIV-2158

e 1480K-XIV-2160

o 1480K-11-3540
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NATUR - PRINCIPER

Bor utvecklas som narrekreations-
omrade.

Trygghetsaspekter bor sarskillt
utredas samt mojlighet till aktiviter
for unga.

Lekmojligheter i skogsmiljon pa
lampliga platser kan vara ett satt att
utveckla miljon.

Gang och cykelvagen till Torslanda
skolan och idrottsplatsen upplevs
idag otrygg och bor forattras.

En utveckling bor ske i takt med
att omraden kring Torslanda Torg
fortatas med fler bostader.

Upprustning och utvecklinge av om-
radet bor ske i sammarbete mellan
olika aktorer.

Skydd av vardefull naturmiljo ska
utredas i detaljplaneskedet.
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PRASTGARDSOMRADET OCH BRF TORSLANDA TORG

Norr om Torslanda Torg ligger idag forsamlingshemmet,
forskolan Torslanda Torg med fyra avdelningar och Prast-
garden. Markomradet tangerar omraden som hyser natur-
och kulturmilévarden. Tillkommande bebyggelse maste
anpassas till dessa vérden.

I dag anvénds Préstgarden som boende for ensamkomman-
de flyktingbarn. Pristgardstomten ligger strategiskt i for-
hallande till torget och ett tillskott med bostader i detta lage
mdjliggor for 6kat underlag till service.

Vasterut fran torget angransar BRF Torslanda Torg. Bo-
stadsrattsforeningen utgors av lameller i tre vaningar. Mel-
lan bebyggelsen skapas gardsrum och ytor for parkering.
Omradena bedoms kunna fortdtas med bostéder.

Idag finns en gammal panncentral pa Torslanda 36:23 som
skulle kunna nyttjas for annat &ndamal.

B - Bostader

Inom redan ianspraktagen mark finns mdjligheter att fortéta
fasastigheterna. Lamellhusen bedoms kunna byggas pa med
en vaning. Ytor som idag anvands for garagebyggnader bor
kunna omdanas. Genom en annan garagel6sning kan parke-
ringen effektiviseras och skapa ytor for ny bebyggelse.

Idag finns en gammal panncentral pa Torslanda 36:23 en
ny byggnad i detta lage bedoms ldmpligt. Befintliga bebyg-
gelsestruktur och punkthusens utformning lyfts fram i kul-
turmiljoutredningen. En nybyggnad fér inte paverka dessa
varden negativt.

S - Utbildning
En ombyggnad av forskolan Torslanda Torg planeras att ge-
nomforas redan i nuléget for att tillgodose dagens behov.

Om behovet av utbildningsplatser 6kar i1 framtiden beddms
det hiar omréadet utgora ett strategiskt ldge. Omradet ligger
fint invid naturomradet och nira torget. Befintlig forskola
kan ges mojlighet att utdka, eller byggas om.

NATUR- OCH KULTURMILJO NORR OM TORGET

Omradet som ligger intill Gamla Tumlehedsvigen dr en
blandskog med dominans av tall med inslag av trivial-
16v- och ddellovtrad, som ek, bjork och asp. Omradet utgdr
naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde”. Skogsomdra-
det Overgar oOsterut till ett omrade med naturvardesklass 2
“hogt naturviarde”. Omradet har ett hogt biotopvarde med
forekomst av flera grova gamla ekar, dér flera &r jittetrad
(>100 cm stamdiameter).

Hér finns dven en stenaldersboplats, Torslanda 94. Boplat-



sen har ett hogt pedagogiskt varde genom sitt lattforstaeliga
och tillgangliga lage. Den ar en av fa boplatser i Torslan-
daomradet som inte &r skadad eller arkeologiskt borttagen.
Fornldmningen bor bevaras i framtida eventuella planerade
atgarder. Forutsattningarna for att framtida analysmetoder
ska kunna utldsa fordjupad information om forhistorien ar
att det finns orérda fornldmningar kvar.
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IDROTTSOMRADET

I den hdér delen av programomrddet finns idag populdra
ytor for sport och rekreation. Det dr positivt fér omrddet
med en Idngsiktig utvecklingsplan och att den sker i dia-
log med det lokala féreningslivet. | det fortsatta arbetet
bor ses éver hur omrddet kan utvecklas med fler anlédgg-
ningar som dr anpassade fér motion och spontanidrott

i féreningsdriven eller kommunal regi. Trafiksituationen
behéver beaktas i detta omrdde for att forbdttra trygghe-
ten och minska genomfartstrafiken.

FOSLAG PA UTVECKLING

R-OMRADE
S - PRINCIPER I omrddet finns efterfrigan pa utegym, ytor for aktivite-
Bebyggelse ter som inte ar forutbestdmda, motesplatser och stéllen att

“hidnga pa”. Motionssparen dr uppskattade och det finns
utvecklingsmdgjligheter att koppla samman dessa med an-
dra aktiviteter. Aven foreningslivet ar positivt till sociala
Gallande detaljplan: aktivitetsanlaggningar med inriktning pa spontanidrott och
* Ejplanlagt motion. Bade Torslanda IF, Stiftelsen Torslanda idrott, Tors-
landa HK och Torslanda TK vill utveckla sina anlaggningar.

e Lampligt att utreda for en forskola
e Skalan ska vara 2-3 vaningar.

R- PRINCIPER

e  FOor omradet bor en langsiktig ut-
vecklingsplan tas fram i dialog med
intressenter.

Under rubriken “trafik” beskrivs foreslagna atgarder for att
forbattra trafiksituationen.

S-OMRADE
Géllande detaljplan: Mbijligt omrade att som samband med en justering av Gamla
1480K-11-4531 Tumlehedsvégen kan bli lampligt for en forskola.

TRAFIK
Trafik Trafikkontorets atgdrdvalsstudie foreslar forbéttringar ldngs
*  Parkering och trafiklésning maste med hela Gamla Tumlehedsvigen / Gamla Hjuviksvigen for

sarskilt studeras. att den framforallt ska bli béttre for cyklister och gaende. I

hojd med foreslaget omrade for forskola foreslas att Gamla
Tumlehedsvagen rétas ut samtidigt som en ny rondell an-

e  FoOrbattringar for cyklister och
gaende foreslas langs med Gamla
Tumlehedsvagen/Gamla Hjuviksva-

gen. laggs. En trafiksiker passage mellan idrottsomradet och
«  Gamla Tumlehedsvigen ritas ut natur- och rekreationsomradet foreslas och ar viktigt for att
samtidigt som en ny rondell an- barn och unga att kunna rora sig 6ver vagen sakert. Gang-
laggs. och cykelvag langs med Gamla Tumlehedsvagen forslas for-
* Entrafiksdker passage mellan langas norr ut. Gamla Hjuviksvagen foreslas ses over for att

idrottsomradet och natur- och

, Lo e astadkomma béttre cykelmojligheter.
rekreationsomradet foreslas

e Ny vigkoppling mellan Gamla Hju- En ny vigkoppling mellan Gamla Hjuviksvégen och Skytte-
viksvdgen och Skyttepaviljongens paviljongens gata foreslas for att mojliggdra en ringlinje for
gata for Kollektivtrafik kollektivtrafiken och dirmed forbittra mojligheten att resa

kollektivt bade for skolbarn och boende i omradet i enlighet
med vad som foreslagits i det lokala utvecklingsprogrammet.
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Utpekad vagdragning kan, om den genomfdérs som
den utpekats, paverka narliggande dike (som é&r ett
biotopskyddat objekt).

Ny koppling mdjliggdr for ringlinjer inom stadsdelen
och naromraden, vilket utrycks i det lokala utveck-
lingsprogrammet. Det mojliggor for att utoka Flexlin-
jens turer och hallplatser i Torslanda.

MARKAGARE
Kommunen ar huvudsaklig markéagare inom omradet.

1. Forlang gang- och cyckelvag langs med Gamla Tumm-
lehedsvéagen norr ut

2. Bra lage for en forskola

3. Sakerhetshoéjande atgarder samt samt forbattrad
standard.

BEGRANSNINGAR

Skyddad natur finns i omradet vilket behover tas
hénsyn till vid utpekad utbyggnad av bebyggelse
samt trafikdtgirder. Inom idrottsomradet finns forn-
ldmningar enligt fornlamningsregistret vilka beho-
ver beaktas i kommande utveckling av omradet.

4. Saker passage mellan idrottsomradet och natur- och
rekerationsomradet.

5. Ny vag som majliggor ringlinje for kollektivtrafiken
Streckning kan paverka biotopskyddade objekt och bor
ses som principiell och alternativa dragningar studeras.

A

i p‘f./\\

S at \IPZEN —
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Gang- och
cykelkopplingar

Cirkulationsplats

Gata/Strak som beho-
ver omformas

I1111] Foreslaget ny gata for
busstrafik

Narurvarden 3

Kulturhistoriska varden

' mirﬂj‘, Em—

= | )
“—YA
B!

Fornlamningar
Stensattning med
utblickar

[

S - skola
- R - idrotts- och

sportanlaggningar
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PRINCIPER

B - Bebyggelse

e Mindre fortatning med villor eller
parhus i cirka 2 vaningar.

Gallande detaljplan:
1480K-11-3540

S- Skola

e  Mojlighet utokning av verksamhe-
ten pa befintligt omrade genom ett
effektivare nyttjande av befintliga
ytor.

Gallande detaljplan:
1480K-11-3495  1480K-2-5279
1480K-11-4491

Natur

e Trygghetsaspekter bor sarskillt
utredas samt mojlighet till aktiviter
for unga.

e Lekmojligheter i skogsmiljon pa
[ampliga platser kan vara ett satt att
utveckla miljén.

e  Upprustning och utvecklinge av om-
radet bor ske i sammarbete mellan
olika aktorer.

Trafik

e  Parkering och trafiklosning maste
sarskilt studeras.

e  Genomfartstrafik ska flyttas over
till tvarforbindelsen vilket medfor
att trafiken minskar pa Kongahal-
lavagen

e Ett separat busskorfalt foreslas att
rymmas inom befintlig vagsektion
av Kongahallavagen.

e Oversyn och férbéttringar pd géng-
och cykelvagnatet langs Kongahal-
lavagen
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SODER OM
TORSLANDA TORG

FOSLAG PA UTVECKLING

I den hdr delen av planomrdadet finns idag flera om-
tyckta villagator med bebyggelse fran olika artionden.
| kulturmiljéutredningen beskrivs radhusomradet fran
1964 virdefull for sin ovanliga zig-zagform som bildas
genom husens placering.

Radhusomradet vister om Kongahdllavdgen fran
60-talet dr karaktdristiska med sin uppdelning av tre
olika fasadutryck med puts, trépanel och tegel.Garage-
Iéingorna dr en pataglig tidsmarkér fér omréadet med en
ndstan 100 meter lang garagelénga med originalportar
som markerar bilens betydelse for Torslanda.

En viss fortdtning av bostdder pd utpekade platser samt
framtida méjlig utveckling av férskole- och skolverk-
sambhet dr Iimplig.

OMRADE B

Foreslagen fortitning av fastighet ROD 136:8 med villor och
radhus 1 cirka 2 vaningar. Befintlig utfart ut mot Kongahal-
lavagen stangs.

OMRADE S OCH B

Kalhagens forskola bor inom redan ianspraktaget omrade
ges mojlighet att utoka sin verksamhet for att tillmotesga
framtida behov. Detta kan géras genom ett effektivare nytt-
jande av marken, omrddet foreslas kompleteras med bosta-
der. Mgjlighet till bebyggelse 1 3-4 vaningar.

NATUR

Blandskogsomradet séder om Gamla Tumlehedsvagen har
vid inventering visat sig ha ett visst biotopvérde och artvér-
de. Enstaka bryn finns i1 kantzonerna vilket gynnar insekter
och smafaglar. Enstaka grévre trad med vissa haligheter och
naturvarden som doda grenar, forekommer spritt i omradet.

Omradet med ddellovskog véster om Lékeberget har ett visst
biotopvéarde och ett hogt artvéarde. Vid inventeringen hécka-
de starar i omradet och en tornseglare jagade 6ver omradet.

Omradena har forutom de inventerade naturvardena dven re-
kreativa varden for bade barn och vuxna som bor i omradet.

REKREATIONSOMRADEN

I omradets sodra del finns ett befintligt rekreationsomrade
(Rods visterskog) med mojlighet till lek och rekreation. Uto-



kade lekmojligheter 1 skogsmiljoer pa lampli-
ga platser kan vara ett sétt att utveckla miljon.
Upprustning och utveckling av omradet bor
ske i sammarbete mellan olika aktorer.

TRAFIK

Med de foreslagna atgarder pa strackan
Kongahallavagen soder om torget, som be-
skrivs i atgardvalsstudien, kan en forbattring

1. Bostadsfastighet R6d 136:8 dar fortatning kan provas. Be-
fintlig angoring till Kongahallavagen foreslas stangas.

2. Sakerhetshojande atgarder pa Kongahallavagen dar bland
annat utfartssituationen behover ses Gver.

= ietrgel
Y W\
A\ W

X

e

) el
K t 2 =4
T

! 2

.‘ i !

i

s e ;

“ (57 @; S

2 ﬁ 1 1!%\ s
7 o

Cirkulationsplats

O Narurvarden
O Kulturhistoriska varden

ske med okad sidkerhet och mindre trafik

I Atgirdvalsstudien foreslas i framtiden ett busskorfalt
langs med Kongahéllavédgen samt éversyn och forbatt-
ringar pa gang- och cykelvagnatet.

MARKAGARE

Inom omrédet finns manga mindre privata fastighetsé-
gare. Omradet som foreslas lamplig for en mindre for-
tdtning dgs av en privat fastighetségare. Forskolan i
soder ligger pa kommunal mark.

3. Ytorna kan omdisponeras for att rymma/utoka befintlig verksamhet
samt préva en komplettering med bostader.

4. Malpunkt med viktigt rekreationsomrade.

RVER(
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B - bostader

S - skola
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BKD - PRINCIPER

Bebyggelse

e  Bittre nyttjande av ytor ndarmast
Konghallavagen.

e Kompletering av bostader i 3-4
vaningar.

Offentliga rum

e  Stadsmassig utformning langs med
Kongahéllavagen men lokaler i bot-
tenvaning

Gallande detaljplan:
1480K-1-3540  1480K-XIV-2157
1480K-11-3960

TRAFIK

e  Parkering och trafiklosning maste
sarskilt studeras.

e Genomfartstrafik ska flyttas 6ver
till tvarforbindelsen vilket medfér
att trafiken minskar pa Kongahal-
lavagen

e Kongahallavagen foreslas komplet-
teras med ett nytt busskorfalt.

e Utformningen av korsningen Lake-
bergsgatan/Konghéllavagen kraver
vidare utredning och att gang- och
cykelvagar ses 6ver och byggs ut vil-
ket aven inkluderar cykelparkering-
ar och vaderskydd vid hallplatser.

e Nordhagsvagen forslas stangas av
for genomfartstrafik.

Gallande detaljplan:
1480K-1-3540  1480-11-3998
1480K-1-3960  1480K-1-3502
1480K-XIV-2157 1480K-11-3673
1480K-11-4671  1480K-1-4057
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TORSLANDAKRYSSET

Olika scenarier bedéms vara mdjliga vid utveckling av
befintliga verksamhetsomrdden. Det éGr positivt om
fungerande verksamheter kan fa fysiska férutsdttning-
ar att utvecklas inom omradet. Verksamhetsomrddet
bidrar till en lokal arbetsmarknad som gor det méjligt
att bo och arbeta. Genomférd ndringslivskartléggning
visar att s sker i omrddet.

For att mdjliggora utveckling krévs att nya detaljplaner
tas fram. | den processen kan hojd och exploaterings-
grad prévas. Omvandling och uppluckring av storre be-
byggelsestrukturer med tilligg med bostdder bedéms
vara méjligt. Tilligg med bostdder kan ske genom
pdbyggnad, ombyggnad eller nybyggnad.

FOSLAG PA UTVECKLING

BLANDSTAD (BKD)

Soder om Lakebergsgatan langs Kongahéllavagen i an-
slutning till vardcentralen foreslas pa sikt en effektivare
markanvandning. Bebyggelse ndrmare gatan med lokaler

i bottenvaning och bostader i 3-4 vaningar, cirka 60-80 la-
genheter foreslas som lampligt. En vardcentral kan fortsatt
anses lamplig har.

BLANDSTAD (CZBRDKIJS)

FOr omradet pa vastra sidan om Kongahallavagen ska det
fortsatt finnas forutsittningar for befintliga verksamheter
att vaxa. For att bidra till utvecklingen av blandstad langs
Kongahillavdgen foreslés dven att mojliggéra med nya verk-
samheter och bostader. En ny bostadsbyggelse med ca 400-
600 ldgenheter 1 3-5 viningar bedoms mojligt med tilldgg av
hogre byggnader dar det provas lampligt. Ny bostadsbebyg-
gelse ska ha lokaler i bottenvaning ut mot Kongahéllavéagen.
I omrédets norra del, i anslutning till Kélhagens forskola,
skulle verksamheten kunna ges mojlighet att expandera.

I omradets sodra del har en yta bedémts vara lamplig for
kommunal service.

BLANDSTAD (JZCBK)

Aven for omradet pa ostra sidan om Kongahallavagen ska
det 1 huvudsak fortsatt finnas forutséttningar for befintliga
verksamheter att vixa. P4 lite ldngre sikt dr hir mojligt med
fortdtning av bostdder. Om omrédet i framtiden utvecklas



1. Sakerhetshojande atgarder foreslas pa Kongahéllavagen, battre omlokaliseras till nytt lage bland annat ur risksynpunkt. Ny bostadsbe-

framkomlighet for kollektivtrafiken samt att utfarts- och korsnings- byggelse med ca 50-70 lagenheter lagenheter skulle kunna vara lampligt

situationer ses dver. hér.

2. | anslutning till vardcentralen - bebyggelse placeras narmare 6. Lamplig lokalisering av forskola.

gatan med lokaler i bottenvaning och bostader i 3-4 vaningar, cirka

60-80 lagenheter foreslas som lampligt. 7. Lamplig lokalisering fér kommunal service

3. Bostadsbebyggelse i 2-5 vaningar med tillagg av hogre byggna- 8. Entréen in till Kongahallavagen och upp mot Torslanda torg dér

der dar det provas lampligt, totalt cirka 70-100 lagenheter. verksamheterna ska ges forutsattning att vaxa och utvecklas. | fram-
tiden bor det aven vara mdéjliga att omvandla for bostadsandamal

4. Komplettera med nya verksamheter och bostéder. Byggnader i med goda kopplingar till kollektivtrafik.

3-5 vaningar bedéms mdjligt med tillagg av hogre byggnader dar det
prévas lampligt. Ny bostadsbebyggelse ska ha lokaler i bottenvaning
ut mot Kongahéllavagen.

9. Majlig laglant yta pa kommunal mark som bedomts lamplig for for
dagvattenhantering

5. Forutsattningar for befintliga verksamheter att vaxa. Méjlig fortat-
ning av bostader. Om omradet i framtiden utvecklas mot blandstad
med ett storre bostadsinnehall bor befintliga bensinmackar

L5
e

Gang- och O Narurvarden B - bostader
cykelkopplingar ses dver

CZBR mf. - Blandstad
Eventuellt ny Cirkulationsplats -
behover utredas ytterligare S _skola
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CZBRDKIJS - PRINCIPER
Bebyggelse

e  Fortsatt finnas forutsattningar for
befintliga verksamheter att vaxa.

e Bostadsbyggelse i 3-5 vaningar, i
nagra lagen kan provas for hogre
bebyggelse i upp till 8-9 vaningar.

e | omradets sodra del har en yta
beddmts vara lamplig fér kommu-
nal service.

Offentliga rum

e Ny bostadsbebyggelse ska ha loka-
ler i bottenvaning ut mot Kongahal-
lavagen.

Gallande detaljplan:
1480-11-3998  1480K-1-4057
1480K-XIV-2157

OMRADE JZCKB(R)
Bebyggelse

e  FOrutsattningar for befintliga verk-
samheter att vaxa.

e 3-5vaningar, i nagra lagen kan
provas for hogre bebyggelse i upp
till 8-9 vaningar.

e Mojlighet att anldgga nagon typ
av besdksanldggning i det sddra
anvandningsomradet.

Offentliga rum

¢ Ny bostadsbebyggelse ska ha loka-
ler i bottenvaning

Gallande detaljplan:
1480K-11-4057
1480K-11-3502

OMRADE B
Bebyggelse

e bostadsbebyggelse i 2-5 vaningar
med tillagg av hogre byggnader dar
det provas lampligt

Gallande detaljplan:
e Ejplanlagt
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mot blandstad med ett storre bostadsinnehéll bor befintliga
bensinmackar omlokaliseras till ett nytt l&ge ur bland annat
risksynpunkt.

Ny bostadsbebyggelse med ca 50-70 lagenheter i 3-5 va-
ningar men med mojlighet till hogre byggnader dir det pro-
vas lampligt. Lokaler ska finnas i bottenvaningarna ut mot
Kongahallavégen.

OMRADE JZCKRB - VERKSAMHETSOMRADE MED MOJ-
LIGHET TILL BOSTADER | FRAMTIDEN

Soder om Torslandakrysset finns ett verksamhetsomrade
med bland annat en bygghandel samt industri. Omradet
bor ses som en entré in till Kongahidllavdagen och upp mot
Torslanda torg dar verksamheterna ska ges forutsattning att
véxa och utvecklas. Pa sikt bor det dven vara mojliga att
omvandla for bostadsandamal da goda kopplingar till kol-
lektivtrafik och service finns.

OMRADE B

Léangs strackningen av den gamla riksvagen foreslas bo-
stadsbebyggelse i 2-5 vaningar med tillagg av hogre bygg-
nader i upp till 7-9 vaningar dar det prévas lampligt, totalt
cirka 70-100 lagenheter. V&gen byggs om till en bostads-
gata som foreslas anslutas till Flygledarevagen.

OMRADE S - NORR OM FLYGLEDAREVAGEN

Da behovet av utbildningsplatser med storsta sannolikhet
okar i framtiden bedéms det har omradet utgora ett strate-
giskt lage. Omradet ligger i ett bra l4ge i fin kuperad terréng
néra kommunikationer och bostadsbebyggelse.

NATUR

Omrédet norr om Flygledarevédgen har inventerats och ut-
gor naturvardesklass 3 "Patagligt naturvarde”. Det innehal-
ler naturvarden i form av smavatten vilket &r en bristvara
i landskapet och bland annat har betydelse for groddjur.
Vidare finns i omradet blandskog med visst biotop- och
artvirde. Bland annat har arterna langfliksmossa och vagig
sidenmossa identifierades i omradet. Vidare har hackspettar
héckat och fodosokt i omradet.

Naturomrade soder om Lakebergsgatan &r ett skogsomrade
som innehaller véarden bland annat genom en adellovskogs-
brant bakom Torslanda vardcentral. Omradet har kvalifice-
rats inneha naturvérdesklass 3 ”Patagligt naturvirde”. Om-
radet ar lampligt att utveckla i rekreationssyfte.

Naturomradet vaster om Kalhagens forskola har ett visst
biotopvérde och artvarde med férekomst av bland annat dod
ved och utgor naturvardesklass 3 "Patagligt naturvarde”.

Det mindre utpekade naturomradet norr om rondellen vid
Troslandakrysset har inte ingatt i omrade for naturinvente-
ring men beddms vara en yta lamplig som Gversvdmningsy-



ta eller liknande vid omhé&ndertagande av dagvatten.

TRAFIK

Utifrdn den fordjupade trafikutrednings som tagit fram i
samband med programarbetet framgar att trafiken kommer
att minska pa denna del av Kongahéllavagen och Torslan-
davigen i1 framtiden om atgédrder gors. I huvudsak vid ett
genomforande av tvarforbindelsen men dven med de atgar-
der som ingar i atgardvalsstudien for Kongahallavagen.

Atgirdvalstudien foreslar att Kongahillaviigen ska kom-
pletteras med ett nytt busskorfalt, att utformningen av kors-
ningen Lakebergsgatan/Konghallavagen kréaver vidare ut-
redning och att gang- och cykelvagar ses 6ver och byggs
ut vilket dven inkluderar cykelparkeringar och véaderskydd
vid hallplatser. Nordhagsvagen forslas stangas av for ge-
nomfartstrafik.

HANDEL

Ambhult (inklusive Torslandakrysset) ar idag den starkaste
handelsplatsen 1 anslutning till programomradet. Om om-
radet utvecklas mot blandstad med fler butiker och 6kad
kommersiell service i bottenvaningarna kan det starka ut-
vecklingen av hela programomradet eftersom de som bor
och arbetar dar far ett battre utbud pa hemmaplan. En ut-
veckling av viss handel hér hindrar inte en utveckling av
Torslanda torg som en lokal handelsplats.

MARKAGARE

Markagoforhallandena variera inom omradet. Kommunen
ar markégare for delar av naturmark och ej planlagda omra-
den. Den storre verksamhetsfastigheten Rod 104:1 upplats
som tomtratt. Ovriga fastigheter i omradet ar privatigda.

BEGRANSNINGAR

Bensinmackar norr om Kongahéllavdgen behdver omlo-
kaliseras innan en etablering av bostidder dr 1ampligt. Idag
finns ett skyddsavstand pa grund av risk och brand.

S - PRINCIPER

Bebyggelse

Skalan ska vara 1-3 vaningar

Mojlighet utokning av verksamhe-
ten pa befintligt omrade genom ett
effektivare nyttjande av befintliga
ytor.

Offentliga rum

Om mojligt ska mojligheten till
trygga kopplingar till gang- och cy-
kelvagar samt hallplatser studeras.

Gallande detaljplan:

1480K-XIV-2157 (i norr) samt
ej planlagt omrade

NATUR - PRINCIPER

Trygghetsaspekter bor sarskillt
utredas samt mojlighet till aktiviter
for unga.

Lekmojligheter i skogsmiljon pa
lampliga platser kan vara ett satt att
utveckla miljon.

Lampliga ytor kan nyttjas for hante-
ring av dagvatten

Gallande detaljplan:

Ej planlagda omraden
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OMRADE CB(D) - PRINCIPER

Bebyggelse

e Bostadsbyggelse i 3-5 vaningar.

e Befintliga trad bor om majligt spa-
ras. Om trad paverkas ska nya trad
planteras.

e | vaster ansluter omradet till kvar-
terstrukturen vid Amhult centrum.

e Lamplig for vard, boende for aldre
samt centrumandamal.

Gallande detaljplan:

Ej planlagt omrade

OMRADE CBDS
Bebyggelse

e Blandstadsbebyggelse i huvudsak
3-5 vaningar, i nagra lagen kan
provas for hogre bebyggelse i upp
till 8-9 vaningar.

Offentliga rum

Lokaler bor anordnas i bottenvaningar.

TRAFIK

e  Parkering och trafiklésning maste
sarskilt studeras.

e Viktigt att gang- och cykelkoppling
till Amhult resecentrum studeras
sarskilt.

e Flygplatsvdagen omformas for 6kad
trygghet.

e Standardhdojning foreslas pa befint-
lig gang- och cykelbana

o Atgarder for 6kad trygghet vid
gang- och cykelovergang i omradets
norra del

e Fortsatt mojlighet att utnyttja be-
fintlig pendelparkering.

Gallande detaljplan:
1480K-11-3502

1480K-11-5111
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AMHULT

Ambhult Centrum dr viktigt for Véstra Hisingen sdsom
handels- och servicecentra. Amhult Centrum dr plane-
rat som en blandstad ddr butiker utgor ett betydande
inslag. I angrénsning till planomrddet ligger Amhult
centrum (etapp 2) med mdjlighet till cirka 420 nya
bostdder i flerbostadshus, butiker, kontor och kyrka. |
dag dr delar av detaljplanen fér etapp 2 utbyggd och i
programmet, foreslds komplettering i direkt anslutning
till Amhult resecentrum.

FOSLAG PA UTVECKLING

KVARTER -CBD

Oster om Amhult kyrka finns i dag en yta som bedéms vara
lamplig for ytterligare ett kvarter som ansluter till kvarters-
strukturen i Amhult. Kvarteret bedéms lampligt for centru-
mandamal, bostader och vard. Parkering sker med fordel i
nedgravt garage alternativt i parkeringshus.

Den som bor har har néra till service och goda forutsatt-
ningar att vilja kollektiva transportmedel.

OMRADE CB

Norr om Gamla Flygplatsvigen finns ett mindre omrade
lampligt for ny bostadsbyggelse, totalt cirka 50-60 lagenhe-
ter i 3-5 vaningar. Lokaler bér anordnas i bottenvaningarna
ut mot vagen. Hansyn ska tas till narliggande naturvarden.
Befintliga trdd bér om mojligt sparas. Om trad péaverkas ska
nya tréd planteras.

OMRADE - CBDS

Amhult ges mojligt att vixa mot Torslandakrysset. Nérhet
finns till Amhult centrum med god kollektivtrafikforbindel-
se. Idag finns hédr ett verksamhetsomrade som pa sikt be-
doms vara lampligt for en blandstadsbebyggelse i huvudsak
1 3-5 vaningar men med mojlighet till hdgre bebyggelse upp
till 8-9 vaningar dar det prévas lampligt.

Léangs Flygplatsvagen ar ett bra lage for lokaler i bottenva-
ning. Inom omrédet skulle en forskola med upp till sex av-
delningar eller en skola kunna lokaliseras.

Exploateringen av bostader forutsatter en omlokalisering
eller anpassning av narliggande verksamheter med krav pa
skyddsavstand.



TRAFIK

Flygplatsvagen upplevs idag som ett otryggt strak
och behdver omformas. Hansyn bor da tas till sa-
vél reell som upplevd trygghet. 1 atgirdvalsstu-
dien foreslds en Oversyn och standardhdjning pa
befintlig gdng- och cykelbana, atgarder vid géng-
och cykelkopplingen i omradets norra del samt
fortsatt mojlighet att utnyttja befintlig pendelpar-
kering. Trafiken pd Flygplatsvdgen kommer att
oka trots de atgédrder som gors i trafiknitet. Detta
bor beaktas vid en framtida omdaning av gatan till
att battre fungera i en blandad stadsbebyggelse.

KULTURMILIO

Vister om omradet ligger det gamla flygledartor-
net som utpekats som skyddsvért. FOr dvrigt har

1. Kvarteret lampligt for centrumandamal, bostader och vard.

2. Ny bostadsbyggelse med ca 50-60 lagenheter i 3-5 va-
ningar. Lokaler i bottenvaning ut mot Gamla Flygplansvagen.
Héansyn ska tas till naturvarden.

3. Befintligt verksamhetsomrade som pa sikt bedéms vara lampligt
for en blandstadsbebyggelse i huvudsak i 2-5 vaningar men med
mojlighet till hogre bebyggelse déar det prévas lampligt.

det inom omradet inte framkommit nagra natur- el-
ler kulturhistoriska varden som sarskilt behdver be-
aktas.

MARKAGARE

Kommunen ar huvudsaklig marké&gare inom omra-
det. Norr om Flygféltsgatan finns privatdgda fastig-
heter samt tomtratter.

BEGRANSNINGAR

Delar av omradet kan inte bebyggas med bostader
forran paverkan fran verksamheten pa fastighet Am-
hult 106:1 utretts och nddvandiga atgirder vidtagits.
Idag finns ett skyddsavtand till fastigheten pa cirka
200 meter.

4. Trafikkontorets atgardvalsstudie foreslas en dversyn och standard-
héjning pa befintlig gang- och cykelbana, atgarder vid gang- och
cykeldvergang i omradets norra del.

5. Fastighet med verksamhet som kraver visst skyddsavstand

Kv 04 Prapellerplanet
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Gang- och
cykelkopplingar

Otrygga strak som
behdver omformas

CBDS  Verksamheter, bostéder,

centrum m.m.
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